Til ses for sejl, damp og diesel.

Hans Marius Kamban.
(Mara)

Faerosk somand i krig og fred.

Poul Heine Kamban.



Forord.

Hvis min far havde levet, ville han senere her 1 2019 vare fyldt hundrede ar. Og havde han levet og faet
denne beretning om sit liv til ses i sine haender, ville han sikkert smile lidt skavt til mig og maske sige:
- Taenk sig, at jeg virkelig har oplevet alt dette, og tilmed er sluppet godt fra det.
Og havde det varet hans spontane udsagn, ville det have varet helt naturligt.
For netop min fars historie beskriver pa mange mader det risikable liv, som datidens faroske fiskere og
sofolk levede, bade i fredstid og i seerdeleshed under krigen. Derved bliver denne beretning ogsa en del
af en kollektiv fortzlling om fereske sofolk i den beskrevne periode.
Og at vilkarene for disse faringer ofte var risikable, understottes af det ubestridelige faktum, at
Faroerne var blandt de lande der, under krigen, matte lide det storste tab af fiskere og sefolk, set i
forhold til landets storrelse.
Men beretningen rummer ogsa sa meget andet end fortallingen om livet til sos, idet den, udover at
beskrive datidens forhold pa Faeroerne, ogsa fortxller om et starkt sammenhold i en af de mange
feroske familier, hvor flere af familiemedlemmerne blev adskilt 1 arevis uden nogen mulighed for
kontakt, tvunget af historiens omstendigheder. Set i lyset af de muligheder vi 1 dag har for at
kommunikere med hinanden, ma det nok siges at have varet barske betingelser at leve under.
Nar jeg i beskrivelserne af min fars oplevelser til sos, har medtaget s mange detaljer om de skibe han
sejlede med som tilfzldet er, er det netop for ogsa at demonstrere hvor galt det ofte gik disse, med
forlis og tab af menneskeliv til folge.
Som sa mange andre sofolk pa den tid, métte min far siledes ogsa lere at leve med, at det skib han nu
og da afmenstrede kort tid efter forliste, hvorved det ofte gik en eller flere af hans tidligere
skibskammerater ilde.
Uden hjalp fra adskillige interesserede og velmenende personer, ville det ikke have varet muligt for mig
at sammenstykke denne beretning. Jeg bringer derfor min bedste tak til Oli Jacobsen, mine fzetre
Hergeir Petersen, Tormédur Djurhuus, Hanus Kamban, min kusine Ragnheidur Skipper, Jesper
Lundmose Jensen, Gustav Schmidt Hansen, Sander Wegereef fra sofartsmuseet i Amsterdam og - sidst
men ikke mindst - min mor, Ellen Johanne Kamban. De har alle ydet en uvurderlig hjalp i arbejdet
med, at fremskaffe forneden dokumentation i form af understottende arkivmateriale, fotos og gamle
brevvekslinger.
Min yngste son Thormod Kamban har lest korrektur og Theodora Rijks har venligst oversat en del
hollandsk tekst vedrorende hvalfangst. Den indsats skal de naturligvis ogsa have tak for. Af hensyn til
de lesere der ikke forstar ferosk, har jeg oversat de faeroske brevvekslinger og anbragt dem bagerst i
bogen.
Jeg vil onske leseren velkommen "ombord" til et par timers forhabentlig spandende og informativ
lzesning.

Poul Heine Kamban

Foraret 2019

Fotografiet pa forsiden er taget af Jan Pieter Strijbos i 1947.

Jan Pieter Strijhos (1891-1983) var en anerkendt hollandsk naturforsker, jonrnalist, forfatter,
fotograf og filminstruktor, der i swrdeleshed blev kendt som fortaler for dyrenes rettigheder.
Han specialiserede sig i at fotografere fugle og udgive boger om dyreliv overalt pa kloden.

En stor mangde af hans fotografier findes i dag pa det Nederlandske Fotomuseum i Rotterdanm.



Barndom og opvakst.

Praecis et ar efter at vabenhvilen efter 1. Verdenskrigs fire blodige ar tradte i kraft, blev Hans Marius
Kamban fodt i Torshavn den 11.11.1919, som den yngste i en soskendeflok pa syv.

Faderen Hanus Kamban var oprindeligt fra Skivoy, mens moderen Maria var fra Térshavn og
stammede fra den kendte slegt Ziska.

Var fodselsdatoen 11.11.1919 nem for Hans Marius at tage med sig videre i livet, si var starten pa
samme ikke uden problemer, idet han blev fodt med et usynligt, men ikke ubetydeligt handicap. Han
havde indvendig ganespalte og manglede sin drebel, hvorfor tungen ved fodslen la nede 1 halsen og
blokerede for lufttilforslen. Da man endelig fik den rystet op og stukket et stykke stéltrad igennem, sa
den kunne holdes oppe, havde iltmanglen formentlig forvoldt skade pa bade korttidshukommelse og
indleringsevne. Handicappet medforte ogsa, at Hans Marius fik en stemmeforing, der var lettere nasal,
hvilket man flere gange i hans barndom forsegte at kurere ham for, ved at lade ham operere i Arhus,
dog uden at kunne kurere ham helt. Heldigvis forhindrede ingen af delene dog Hans Marius 1 at fa et
godt og aktivt liv, senere blive gift og blive far til fire born.

Men da han ved fodslen ogsa led af engelsk syge, var man i tvivl om, hvorvidt han overhovedet kunne
overleve sarligt lenge. Derfor valgte foraldrene at lade ham debe derhjemme straks efter fodslen, og
han fik derfor navnet Hans efter sin far Hanus, og Marius efter sin mor Maria. Dette dobbeltnavn blev
dog kun sjeldent brugt, idet Hans Marius som den yngste i soskenderakken, snart blev familiens
ojesten og tidligt fik keelenavnet "Mara".

Med seks xldre soskende omkring sig og senere ogsa en yngre plejesoster, fik Mara en tryg og livlig
barndom, hvor faderen Hanus tjente til familiens underhold som lerer pa byens kommuneskole, mens
moderen Maria havde rigeligt at se til med husforelsen derhjemme.

Som navnt stammede faderen Hanus fra Skivoy, hvor han var fodt til at overtage kongsbondegirden
Uti { Stovu. Da de kulturelle stemninger pa Faeroerne omkring arhundredeskiftet imidlertid havde vakt
hans nationale interesse, valgte han efter et hojskoleophold 1 Danmark at frasige sig garden, og blev 1
stedet uddannet lerer.
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Hanuns Kamban som ung. (Privat foto) Maria Ziska som ung. (Privat foto)

Hvor faderen nok var mere pedagogisk anlagt, kunne moderen Maria derimod virke lidt streng 1 sit
vaesen, stor og svar af bygning som hun med tiden blev. Det skyldtes dog nok til en vis grad den
omstendighed, at hun, udover at skulle passe sine egne syv born og senere en plejedatter, ogsa ofte



matte opvarte mandens familie. For nar familien fra Skuvoy kom til Térshavn for at handle pa
apoteket, ga til tandlege eller besoge anden familie, lod det til at vaere en selvfolge, at den imens kunne
indlogeres i hjemmet hos Hanus og Maria. Ofte i uger ad gangen. Da der saledes altid var mange at
bespise, og da en lerer ved kommuneskolen ikke havde nogen fyrstelig lon, matte der hele tiden
okonomiseres for at fa midlerne til at straekke.

Mara i matrostoj sammen med sin otte ar @ldre soster Johanna (Hanna).
Var det maske dengang, han blev inspireret til siden at blive en rigtig somand?

I perioden fra 1908 til 1928 flyttede familien Kamban rundt i Térshavn et utal af gange. I lobet af sin
barndom boede Mara saledes bade i J.C. Svabos Gota, i Trondargeta, pa Skansavegur og i
Bringsnagota, inden familien til sidst fik bygget sig et hus i Jonas Broncksgeta. Nermere bestemt
nummer 28.

Nar Mara senere i livet huskede tilbage pa sin barndom i Térshavn var det de gode minder, han forst
og fremmest fortalte om. Uanset hvor familien boede 1 Térshavn, var der bernerige familier omkring
dem, og derfor altid nogle jevnaldrende at lege med. Meget af den tidlige barndom blev tilbragt enten
ved stranden i Sandagjerdi eller langs elven i Havnardalur, og da familien havde en tred ner "Yviri vid
Strond" gik turen ogsa ofte derud. Her blev der bl.a. dyrket kartofler og holdt fir, og om sommeren
kom familiens enlige ko pa gras, hvor den havde den fineste udsigt til No6lsoy. Udover koen ejede
familien ogsa en ged, siledes at der altid var frisk malk til radighed.

Var den tidlige barndom lykkelig, sa mindedes Mara sin skoletid med mere blandede folelser.

Som den yngste i en soskendeflok pa syv, lzerte han formentlig tidligt at indrette sig efter andre
menneskers for godt befindende og behov. Han blev 1 hvert fald en empatisk person, der, livet
igennem, altid narede stor interesse for sine medmenneskers ve og vel.

Selvom han var en glad og livlig dreng, der stod pa god fod med sine klassekammerater, slap han
alligevel ikke igennem skoletiden uden at blive ydmyget. Det varste drilleri han blev udsat for, kom dog
ikke fra hans klassekammerater, men derimod en leerer der havde set sig sur pa ham. Formentlig fordi
Mara maske nogle gange skulle have tingene forklaret en ekstra gang.



Mara var flere gange i sin barndom i Danmark for at blive opereret for ganespalte.
Her ses han i Zoologisk have, ogsa ifort matrostyy. (Privat foto)

Nar han saledes ikke kunne leve op til omtalte lzerers forventninger, mistede denne talmodigheden og
beordrede derfor Mara til at placere sig under skolestuens kateder. Derefter kundgjorde laereren si
ovetfor Maras kammerater, at her sad nu en "hone i sit but". Lareren fortsatte sd ufortrodent sin
undervisning, mens Mara matte forholde sig afventende, indtil lereren med jevne mellemrum gik hen
til ham og, til kammeraternes udelte fornejelse, lod som om han fodrede honen i buret med lidt korn.
En sadan opfersel ville i dag have varet aldeles uacceptabel og snart blive patalt, men horte i hine tider
til dagens orden. At Maras egen far var lerer pa samme skole gjorde ingen forskel, da han formodentligt
intet anede om sin kollegas utilborlige opforsel. At forvente at datidens autoritetstro elever skulle
henvende sig til skolens ledelse desangaende, ville vare lige sa usandsynligt som at tro pd, at manen
skulle vaere en gron ost.

Torshavn i tyverne var en by i sterk vaekst og forandring. Havfiskeriet havde, med indkeb af aflagte
engelske slupper, udviklet sig kraftigt, og byen var, som eernes hovedstad, nu blevet midtpunkt for
landets administration og handel, domineret af kebmand og skibsredere. Samtidigt sa de forste
fagforeninger dagens lys, og pa den politiske scene blev der efterhanden lagt mere og mere vaegt pa
sociale og okonomiske forhold, frem for nationale spergsmal.

Selvom Térshavn dengang ikke var storre end en mindre dansk provinsby, havde den alligevel et
umiskendeligt kosmopolitisk praeg over sig, idet den trods alt var landets hovedstad med en livlig
skibstrafik til og fra byens havn, bade fra de omkringligegende oer og fra udlandet.

Efter at have varet pa vageblus under 1. Verdenskrig, kom faresk fiskeri i tyverne igen 1 staerk vakst,
med en ikke ubetydelig eksport af klipfisk til sydens lande og der foregik derfor altid et eller andet i
byens levende havn, som kunne have interesse for en frisk dreng.

Da Mara blev lidt xldre, brugte han derfor meget tid i byens havn og udstyret med en god fantasi og
med mod pd at opleve den store verden, som de mange skibe udefra bragte med sig, fik han allerede
som dreng udlengsel og lyst til at sta til sos.

Serligt holdt Mara og hans jevnaldrende kammerater sig til ved de skibe der anleb Térshavn med gods
fra fremmede lande, hvor de ofte plagede sofolkene om at give dem engelske biscuits, som altid har
vaeret meget populare pa Faroerne. Men pludselig en dag opstod der en mulighed for at fa noget
ganske andet end kiks med hjem til Bringsnagota, hvor familien pa det tidspunkt boede. Fra et af
sydens lande havde besztningen medbragt en abe, som de sikkert har fundet var et morsomt
bekendtskab, da de si den forste gang. Men efter en lang sorejse er den formodentlig blot endt som en
irriterende klods om benet pa mandskabet, der her har set sit snit til at skaffe sig af med den.



Hvor om alting er, sa drog Mara stolt hjem med aben, der dog snart fik lavet sd meget ravage i det
kambanske hjem, at han blev beordret til at bringe den tilbage til "afsenderen"”.

Men selvom barndommen bed pé bade frihed og leg, var det ogsa almindeligt at bornene matte hjalpe
til med mangt og meget. Sa snart Mara blev gammel nok, kom han med sin far og sine zldre bredre,
nér de roede ud pa fjorden for at supplere husholdningen med friskfanget fisk.

Mara huskede turene som spandende, men om vinteren ogsa sa kolde, at faderens rad om at tisse pa
henderne, for igen at fd liv i de folelseslose fingre, ofte blev benyttet.

Snart mente Mara, at han godt kunne handtere en siadan jolle uden de voksnes hjxlp, men det kunne
veere gaet grueligt galt, da han pé en rotur ude pé fjorden sammen med en jevnaldrende kammerat
mistede en are, hvorefter de drev af sted for vind og vejr. Heldigvis blev de hurtigt savnet og snart
hentet hjem af bekymrede voksne, der formanede dem om, ikke igen at tage ud pa egen hand.

Nir der om sondagen var gudstjeneste 1 Térshavns kirke, havde Mara i en periode ogsa den tjans, at
skulle pumpe den bzlg, der forsynede orglet med luft. For en dreng, der sikkert hellere ville vaere ude i
guds fri natur end indenfor i hans hus, blev denne beskaftigelse nu og da lige sovndyssende nok. Det
kunne sa hende, at det begyndte at ga lidt tragt med at treede 1 baelgen, hvorved melodien truede med at
do ud, hvorfor organisten sa i en fart matte vaekke Mara til live med et par kraftige handslag pa siden af
orglet.

Familien Kamban i starten af trediverne.

Bagerst fra venstre: Janus, Elseba (Ebba), Hans Marius (Mara) og Johanne (Hanna).
Forrest fra venstre: Elisabeth (Bette), Maria, Hanus, Hjordis og plejesosteren Runa.
Broderen Kristoffur var pa det tidspunkt dod kort forinden.

Da nogle kammerater havde klippet halvdelen af Maras harpragt, var han derfor ifort farosk bue.

Efter endt skolegang, kom Mara efter sin konfirmation i efteraret 1934 1 arbejde hos Karl 4 Lag en af
Térshavns handels-og fiskerivirksomheder, hvor sostrene Hanna og Ebba allerede arbejdede. Her
havde han allerede som stor dreng 1 begyndelsen af trediverne flere gange haft en tjans efter skoletid, og
var siledes kendt med hvad arbejdet indebar. Og at tilvirke klipfisk var en kreevende opgave, der pa
hverdage begyndte klokken syv om morgen, for forst at stoppe henad klokken otte om aftenen. Men
selvom pauserne til middagsmad og aftensmad blev fraregnet, levnede det stadig en arbejdsdag pa
henved elleve timer. For dette arbejde tjente Mara 30 ore om dagen (!) hvilket dengang blev regnet for
at veere en rimelig lon. Mara stoppede dog med dette arbejde, da han i begyndelsen af 1935 kom 1 lere
som skomager.



I denne periode begyndte familien sa smat at blive spredt for alle vinde. Den nastyngste bror Kristoffur
var, til familiens store sorg, dod i 1933. Han havde meget darlige lunger og dede ret pludseligt uden
noget forudgdende lengevarende sygeleje. De ovrige soskende var nu sd voksne, at de var pa vej ud 1
verden for at skabe sig deres eget liv. Den @ldste soster Bette, der 1 1929 var blevet uddannet
skolelerer, havde i nogle ar arbejdet pa Nolsoy, hvor hun havde varet ansat som hjemmelarer for
bornene hos de familier, der arbejdede og boede pa fyret ude pa Bordan. Hun var nu igen tilbage i
Torshavn, hvor hun virkede som vikar. Den nzstxldste soster Hjordis, der ogsa var uddannet
skolelerer, havde i 1932 giftet sig med Hakun Djurhuus, den sidenhen sa kendte politiker og lagmand,
og var flyttet til Klaksvik, hvor han var tiltradt en stilling som lerer. Allerede tidligt var broderen Janus
blevet spottet for sine talenter og var 1 1930 - kun 17 ar gammel - rejst til Danmark, for at uddanne sig
pé kunstakademiet i Kobenhavn. Sestrene Ebba og Hanna fulgte nu efter og rejste ogsa til Danmark,
Ebba for at ga pa handelsskole, og Hanna for at uddanne sig til sygeplejerske pa henholdsvis Sankt
Josephs Hospital i Kebenhavn og Sankt Hans Hospital 1 Roskilde.

Forste hyre.
Da skomagerfaget ikke havde en eventyrlysten knagt som Maras interesse, fik han derfor i juni 1935
skaffet sig en plads som messedreng pa rutebaden ”Smiril”, der sorgede for samfaerdslen mellem oerne.
Aftalen var imidlertid kommet i stand uden foraldrenes vidende og accept, hvorfor Mara derfor sa sig
nodsaget til at stikke af hjemmefra, for at forfolge sin drom om at komme ud og sejle.
Men skabnen indhentede ham snart, for da ”Smiril” blot sejlede lokalt, var den inden laenge igen tilbage
1 Térshavn. Her blev Mara sa sendt i byen 1 et xrinde, for sa undervejs pludselig at sta ansigt til ansigt
med sin mor.
- Da jeg rundede et gadehjorne, s jeg pludselig en "skude for fulde sejl" med kurs direkte imod mig.
Det var min mor og sa vidste jeg jo nok hvad klokken var slaet, fortalte Mara, nar han senere i livet
berettede om sin ungdom.
En moders karlighed til sin son overvinder dog alt, sa Mara blev tilgivet, og kunne igen sté til ses, nu
med god samvittighed.
"Smiril" var pa det tidspunkt et nasten nyt skib, bygget i 1931 pa Frederikshavn varft og sat i drift
1932, hvor det afloste den gamle "Smiril", der blev solgt til Island.

Post-og rutebiden s/ s "Smiril". (Foto: "V arfishistorisk selskab")
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Til Oplysning om den Risiko, FOROYA VANLUKKUTRYGGING har haft i 1935
Henhold il den af mig ifelge Ulykkesforsikringslovens Kapitier 7—8 tegnede Ulykkesforsikring for
Medhjzlpere, meddeler undertegnede FaRrsernes Amtakommune, Thorshavn,
paa Tro og Love med bemeldtc Fartoj kun at have haft efternavnte Med-

hizlpere i den ud for hver angivne Tid, samt at hver Medhjelper har haft den ved Navnet an-
givne Beskeeftigelse.
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Smirils Administrator
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Af datidens opgm’e/;e over de forsikrede besatningsmedlemmer ombord pa s/ s ""Smiril" fremgar det,
at Mara var forhyret som messedreng i knapt fire mdneder i 1935. (Dokument fra det Feroske Landsarkiv)

Selvom tiden som messedreng pa ”Smiril” ikke bod pé de lange sorejser, fik Mara alligevel sin ilddab, da
rejserne imellem oerne ofte bad pa darligt vejr og hoj segang. Da ”Smiril” blot var et lille skib pa 302
bruttotons og samtidig kendt for sin tendens til altid at rulle, selv i fint vejr, var den frygtet af passagerer
med hang til sesyge.

Rent familizrt var det ganske praktisk, at "Smiril" s ofte kom til Klaksvik som den gjorde, da Mara sa
jevnligt kunne afleegge sin storesoster Hjordis en visit. Og da Hjerdis og Hakun pa det tidspunkt
allerede havde faet flere born, var disse besog altid keerkomne. Siledes beretter Tormédur Djurhuus,
den nastaldste af sine soskende, om sin gudfar, der 1 hjemmet 1 Klaksvik aldrig kom til at hedde andet
end "Mara Mamba", hvor mamba er en sammentrakning af ordet mammubeiggi (morbror):

Hugurin bya Mariusi var til sjdgvin, sum bjd so mongum unglingi t a dogum, og fer hann i 1935, sum messidrongnr
eina 179 vid Smirli, ein forsmakk uppd sjolivio. Hann var td javnan at siggja i Klaksvik og hesar hansara vitjanir har
norduri diamdi honum vel og ikki minni vel mammn, sum foldi seg eitt sindur sum skotin av baga, ta id hon matti siga
Havnini farvel. Hon var og bleiv alla sina tio havnarfélk buturav.

Marius var ein gladur og livandi unglingi og kom hann at fylla ein hip upp 7 hugaheiminum hjd okkum eldru beiggjum
barnadrini har noronri, har han fram til kriggio so oftani, tad bar honum til. Og vit hingu uppi i honum, tf hann var
barngddur og dugdi veel at siga frd livandi, spennandi og stuttligt og fyri okkum brodur var tad ongin endi a, hvar Mara
mamba bevdi verid, hvat hann hevdi swd og hvat hann hevdi upplivad. Og ikki at forgloyma, at hann hevdi gédar hendur
og kundi 7 ein handavending tilevna okkum eitt trapetts, so tad gordist til eitt snotiligt skip.
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s/ s "Smiril" langs ééj i Torshavn i midten af trediverne. (Privat foto)

I Klaksvik var almikid virksemi d fiskivinnuokinum og var skipaferdslan #il g fri nigy av foroysknm fiskiforum
einsveel og ditlendskum, einamest norskum og enskum, i leitadu ser havn annadhvort tad var fyri at kroka ella 7 odrum
orindum eitt ni til umvelingar ella at bunkra. Ta skip ldgu innt, var ofta dansur d skranni, og ve! damdi ungdominum
at svinga ser til tann tolandi harmonikumusikkin. Hetta var ein forvitnislig og spennandi verd og Marius, sum démdi
veel at dansa, foldi seg reettiliga heima i hesum wmbvorvi og brellast hann eftir at koma nordur at vitja so ofta sum til bar.

Den 1. oktober 1935 afmonstrede Mara s/s "Smiril" og var nu hjemme i Térshavn hele vinteren, indtil
han igen stod til ses i foraret 1936.

Pa fiskeri med ""Anana'"'.

Mens Mara i 1935 sejlede med "Smiril" handte der samtidigt noget, som skulle fa betydning for mange
feroske fiskere og sofolk, her i blandt senere ogsd Mara. Det skete da rederiet p/f Uvak i april 1935
kobte fragtdamperen "Nordamerika" af rederiet Norden for 280.000 kroner, og ombyggede den til et
moderskib for 26 mindre fiskerbidde og gav den navneforandring til "Anana", som betyder mor pa
gronlandsk.

Grunden til denne disposition skal findes i den udvikling, som faxresk fiskeri ved Gronland var
underlagt i drene op til 1935. Her havde faringerne fisket siden begyndelsen af 1920'erne, fordi deres
fiskeri 1 hjemlige farvande med handsnerer og langliner fra sma bade, var blevet traengt af engelske og
tyske dampskibe, der fiskede med trawl. Da faeringerne ikke havde kapital til at omlagge deres fiskeri,
var man derfor sogt op under Island og Grenland for i stedet at fiske der. Det betod, at man havde
brug for stationer pa kysten, hvor fisken kunne landes. En, fra dansk side, urimelig restriktiv lovgivning
forhindrede dog faringerne i, at lande deres fangst i de gronlandske havne. Som kompensation for
dette, blev der dog givet tilladelse til, at feringerne matte benytte en enkelt landingsplads lidt syd for
Godthiab. Stedet hed meget passende Feringehavn.

Efterhianden som fiskeriet nordpa ekspanderede, voksede presset pa denne havn, hvorfor ledelsen i p/f
Uvak fik den idé, at udruste et storre skib, der bade kunne medbringe mindre fiskerbdde og indtage og
salte den fisk der blev fanget, for derefter at returnere til Feroerne, nar det var fuldt lastet. Ved at fiske
pa denne made slap man sa for, at skulle lande fangsten pa Gronland.



s/ s "Nordamerika" som siden blev il " Anana”. Skibet var bygget i Sunderland i 1905.
(Foto: Museet for sofart)

"Anana" blev detfor ombygget til formalet, og hele skibets mellemdak blev indrettet til beboelse for
fiskere, der kom fra hele Feroerne, lige fra Vidareide i nord til Hvalba 1 syd.

Efter datidens fzroske forhold, var ”Anana” med sine 4770 tons dedvagt at regne for et stort skib, og
det blev derfor ikke s lidt af et tillobsstykke for indbyggerne i Térshavn at folge med i, hvorledes
"Anana" blev klargjort og udrustet med alverdens gods til et sidant lengere togt.

Blot det at skulle bespise en besztning pa 160 mand krevede et stort forrad, og derudover skulle der
ogsda medbringes ikke mindre end 1200 tons kul, 1200 tons salt og 2000 tons ferskvand. Da de fleste
reparationer skulle kunne klares ombord uden hjalp udefra, blev der derfor ogsa indrettet et
tommerveksted og en smedje.

Faktisk blev der taget sd meget gods ombord, at "Anana" ved lavvande kom til at sta pa bunden af
fjorden, mens hun stadig 1 langs kaj. Da dagen for afsejlingen endelig oprandt, matte man derfor
afvente hojvandet, inden skibet kunne afga med kurs mod Grenland.

De 160 mand der havde deres virke ombord, talte adskillige faggrupper. Fiskerne var den storste pa
ikke mindre end 104 mand. Derudover var der 8 mand til at flekke fisken, to mand til at sortere den,
samt folk til bade at salte den og stuve den i lasten, under ledelse af to lasteformand. Til at reparere de
sleng og sejldugsposer, der blev anvendt nér fisken skulle ombord, var der ogsa ansat en sejlmager.
Til at sejle selve skibet var der en traditionel besztning bestaende af en kaptajn, en lods, styrmand,
matroser og letmatroser, og under dek maskinmestre, fyrbodere og kullempere.

Med sa mange mennesker ombord, var det ogsa nedvendigt at have bade en regnskabsforer og en lege.
Forplejningen af alle disse mennesker blev varetaget af en proviantforvalter, to hovmestre, samt
adskillige kokke, bagere, kokkedrenge og messedrenge.

Men ogsi skibet selv kravede en ikke ubetydelig "forplejning” og dybest nede i bunden af "Anana"
arbejdede maskinmestrene og den menige maskinbesatning med at holde skibet i gang dag og nat. Da
skibet var mere end 30 ar gammelt, havde maskineriet pa kun 1100 hk en dérlig virkningsgrad, var
forslugent og brugte ikke mindre end 18 tons kul i degnet under sejlads til og fra fiskebankerne. Disse
store mangder kul blev skovlet ind i skibets tre kedler af svedende fyrbedere, ofte nogne til baltestedet.
For at disse hele tiden kunne have tilstrekkeligt med kul til radighed pa fyrpladserne, fik de hjalp af
kullempere, der i trillebore hentede brendslet i skibets kulkasser.

Alt arbejde var manuelt og der matte derfor arbejdes i treholdsskift, med to fyrbodere og en kullemper
pa hver vagt. Nar "Anana" sa niede frem til fiskebankerne og ankrede op, skulle der spares kul, og for
en stund kunne fyrbederne og kullemperne slappe en smule af. Men nar vejret blev darligt, kom alle
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fiskerbadene hjem til moderskibet, hvorefter ankeret blev halet op, sa der kunne sejles ud pa dybt vand,
indtil det igen blev vejr til at fiske.

At fiske pa det dbne hav med sma motorbade, der om morgenen sejlede ud fra moderskibet for sa at
vende tilbage hen pa eftermiddagen, var ikke et ufarligt forehavende. Sarligt 1 taget vejr var det ikke
ualmindeligt, at fiskerne fik problemer med at finde tilbage til moderskibet. Dengang havde man ikke
moderne tekniske hjzlpemidler, som radarer og satellitnavigation men matte udelukkende forlade sig pa
kikkerter, magnetkompasser samt at ringe med skibsklokken, sa badene kunne hore moderskibet "kalde
pa dem" i tdgen. Fra andre nationers moderskibe, der drev fiskeri pd samme méide som "Anana"; horte
man siledes om, at en fiskerbad nu og da forsvandt i tigen med mand og mus, for aldrig siden at blive
fundet. S galt gik det heldigvis ikke for "Anana".

Men da man en taget morgen bjergede en bad med tre portugisiske fiskere, der var kommet bort fra sit
moderskib og havde drevet rundt i tigen i et dogn, blev alle ombord dog mindet om faren ved at fiske
pa denne made.

Med si stor en besatning som 160 mand, var det ogsd nodvendigt at have en "slopkiste" ombord. Altsd
et udsalg, hvor sefolkene kunne kobe dagligdags fornedenheder, sisom f.eks. toj, tobak og barbergrej.
Og at kobekraften dengang var af en helt anden storrelse end i dag ses af, at en letmatros tjente
omkring 80 kroner om maneden, mens en matros tjente det dobbelte.

Da fiskesasonen sluttede i september gik "Anana" derefter i fart som almindeligt fragtskib, hvor det
bl.a. bragte klipfisk fra Faereerne sydpa til middelhavslandene.

P4 trods af, at indtjeningen pa fiskeriet i 1935 ikke havde varet helt som forventet, valgte p/f "Uvak"
alligevel at lade "Anana" tage pa endnu et togt til Gronland i 1936 og segningen til arbejdet var stor,
idet ikke mindre end 300 fxroske fiskere sogte ind pa de 104 pladser der var til radighed.

Og 1 maj 1936 var Mara nu sa heldig, at fa en tjans som messedreng, hvor han ogsa hjalp til i kabyssen,
det der efter engelsk forbillede blev tituleret som en "Galley Boy". Og selv om arbejdsdagen var lang,
var lonnen her nederst 1 skibets hierarki langt fra fyrstelig, kun omkring 30 kroner om maneden.

Mara fik snart sit at se til, nar besxtningen skulle bespises pa alle dognets tider, og nar arbejdet med at
dakke op til maltiderne og senere rydde af var ovre, var der stadig masser at gore i skibets rummelige
kabys, saisom at skralle kartofler, vaske op og koge havregrod.

Maden der blev serveret var god, rigelig og over den standard, som pa den tid var almindelig 1 de
teroske fiskeslupper, hvor mange af fiskerne ellers havde haft hyre.

Morgenmaden var altid den samme, og bestod af havregrod, malk, sukker, bred, paleg og te. Til
middag fik man sedvanligvis stegt eller kogt ked, fisk, grind og spxk, eller rast fisk. Alt sammen
livretter for feeringer. Aftensmaden var brod, pileg og te, ofte suppleret med opvarmede rester fra
middagsmaden.

Nar "Anana" 14 stille ude pa fiskebankerne og badene var i soen, skulle fiskerne ogsa have proviant med
sig ud i badene. Det foregik pa den made, at fiskerne hver aften stillede deres madkasser uden for
kabyssen, sa at kokkene om natten kunne fylde dem op og stille dem klar til naeste dags fiskeri.

Om udmenstringen som messedreng pa "Anana" forteller den 96 arige Sverre Mortensen fra Arge 1
2018:

Jeg husker godt Mara, da jeg kun 14 gammel gammel for forste gang stod til sos ombord pa " Anana''. Mara var godt et
par ar @ldre end jeg 0g havde da allerede sejlet med "Smiril'" som messedreng dret forinden. V7 var syv unge drenge, der
arbejdede som henholdsvis messedrenge og kokkedrenge. Flere af os led i starten af togtet sosygens kvaler og var vist ikke
meget bevendt. Bade Mara og jeg kom dog hurtigt ovenpd og blev derfor udpeget til at servere i messerne, hvor beswtningen
helst ikke s, at det var dem der var mest sosyge, der skulle bringe maden. Da Mara og jeg var de mest sosterke, blev
han messedreng for fiskerne, og jeg blev messedreng for officererne. 1ed afsejlingen var den yngste af os, Johan
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iz

/s " Anana" i Torshavn. (Pﬁmt foé‘o)

Viilhelp "Lill" Mobr, endnu ikfke fyldt 14 dr, var stadig i den skolepligtige alder, og kunne ikke sadan lige slippe for at
passe sin skolegang. Det blev dog klaret pa den made, at telegrafisten ombord patog sig at undervise "Lill", der derfor,
trods sin unge alder, var sa heldig at komme med. Det blev dog sa som sd med den skolegang.

"Lill" Mohr klarede sig dog fint, blev siden elev pa bide skoleskibene "Georg Stage" og "Danmark",
inden han senere blev en rigtig "Deep Water Sailor", der kom pi langfart under hele krigen. Her gjorde
han forst tjeneste 1 konvojsejlads 1 Atlanten, inden han senere kom i fart pa Sydamerika, Sydafrika,
Indien og Stillehavet. Den beskedne skolegang forhindrede heller ikke "Lill" Mohr i efter krigen, at
uddanne sig til navigator, og han blev siden hen ansat forst i rederiet D.F.D.S. og derefter i "Ove
Skou", hvor han i mange ar var kaptajn pa rederiets smukke hvide fragtbade med de slanke linjer.

Og med folgende lille rim, blev der om dette rederi ganske morsomt fortalt:

Folk med fine og dyre vaner,
sejler i Skous de hvide svaner.

Om det var dette rim, der ansporede "Lill" Mohr til senere i livet at bosatte sig standsmassigt i
udlandet vides ikke, men pa et tidspunkt flyttede han og hans danske kone til Benidorm i Spanien, hvor
de kebte en hacienda og slog sig ned under sydens sol.
Mara havde mange gode minder fra sin tid med "Anana", og fortalte senere, nir lejligheden bod sig,
gerne morsomme historier fra livet ombord. En der ofte gik igen, var afferen om havregroden, der
kom til at indeholde et "fremmedlegeme", der helst ikke skulle opdages af dem der skulle spise den.
Fortallingen er som folger:
Over komfurerne 1 kabyssen var det ganske almindeligt, at der hang forskelligt toj til torre. Da Mara en
dag stod og tilberedte en kaempe gryde med havregred, skete der det, at en faeresk hue som hang over
gryden, pludselig dumpede ned i den. Da et sultent besztningsmedlem i det samme kom ud i kabyssen
for at se, hvordan det gik med havregroden, kunne Mara derfor ikke sidan lige std og fiske huen op af
gryden. Med grydeskeen trykkede han den derfor i stedet godt til bunds i gryden, inden han bar den ind
1 messen for at ose op til fiskerne. Med lidt behandighed fik han huen til at forblive i bunden af gryden,
til han senere igen kunne komme ud i kabyssen, og 1 al ubemarkethed fiske huen op af groden. Huen
havde dog abenbart ikke givet afsmag, da alle var enige om, at greden smagte udmarket.
Sommerens togt ved Gronland 1 1936 blev heller ikke nogen storre skonomisk succes, og da det
sluttede om efteréret sejlede "Anana" tilbage til Faroerne og lossede sin last, hvorefter fiskerne
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afmonstrede. Bade Sverre og Mara blev ombord, men da der ikke lengere var brug for en messedreng
hos fiskerne, blev Mara i stedet ommenstret til at arbejde pa dakket.

"Anana" sejlede derefter rundt pa Fareerne for at laste klipfisk til Italien og var bl.a. i Klaksvik, hvor
Mara igen kunne besoge sin soster Hjordis, hendes mand Hakun og deres born.

Fra Klaksvik sejlede ”Anana” til Tveroyri, hvor sesteren ”Bette” boede netop pa det tidspunkt.

Hende skulle Mara naturligvis ogsa se, og om besoget beretter “Bette” 1 et brev til sin mor Maria dateret
den 18. november 1936.

Petur hevur kannska sagt tykkum fra, hvussu eg fyrstu ferd fekk fatur a Mara. Tann tridja dagin “Anana” ld her,
kom hann i land kL. 8 nm morgunin. Styjrimadurin segdi, at hann, Mara, skuldi sleppa i land til systir sina og sleppa at
vera { landi allan dagin. Teir argadn hann so illa vid systrini og metadn um, hvonn hann belst vildi lata hana til. Um
kvoldarnar [ylgdi eg honum i dansin, og har var hann so, til dansurin gav upp at, so at hann kundi sleppa um boro.
Annars mitti hann sova ¢ landi, og tad damdi mer ikki, 1/ so mitti hann so tidliga upp fyri at vera um bord til
arbeidstio.

Fodsilsdagin hja honum hevdi eg keypt sjokulitu og kakur og flota til flotaskiim. Anna Malena hevoi eisini kakur, og
eg hevdi keypt honum eitt sindur 7 fodsilsdagsgavu. Eitt bokamerki av silyuri at seta i sunnudagsbibluna. Békamerkio
legdi eg undir bummmnllina i dosini og so legdi eg eina stéra brogju omand. 'Lit skuldu swd eyguni d honum, ti id hann sd
brosjuna, sum eg segdi var ein slipsnil.

Fyri peningin, 10 mamma sendr, keypti eg honum eina skjirtu (silki, [jdsagron) og einar tuflur. Hann ynskti ser besi
badi og so keypti eg sum hann vildi. Tad kvoldio, " Anana” for, var eg um bord fri kL 6 og til hon for k1. 9%2. Mara,
og hinir vid, voru dfora blidir, og hann bad heilsa tykkum.

Og allerede den 22. november 1936 skriver Bette igen brev, nu til hele familien i Térshavn:

Mara er, sum tit nokk vita, farin til Italien vio "Anann”. Tao sidsta ddrenn hon for, li hon her d Tvoroyri { fjira dagar.
Tad fyrsta kvoldid kom Mara ikki i land. Eg gekk og gekk, at vita um hann ikke kon.

KI. 92 um kvoldio for ein bitur um bord, og eg bad ein maskinmeistara siga vio Mara, hvar eg bidi. Dagin eftir
(fodsilsdagin hya honum) kom hann heldur ikki i land. Eg vildi, sum tit kunnu atla, so giarna siggja hann. Hjordis
hevdi skrivad honum breev til fodsilsdagin, tad var borid heim til min, sjaly hevdi eg keypt honum eina fodsilsdagsgavn, og
mamma hevoi sent mer 10 kr. at keypa honum okkurt fyri (eg keypti eina skyrirtu, silki, ljdsagron). Hetta ld alt og
bidadi heima hja okkum, og so hevdi eg keypt og kdkad sjokulitu og piskad flotaskrin, og hin gamia hevdi bakad gédar
kakur.

K1, 8 var hann ikki komin, og so bad eg ein mann seta meg um bord a "Ananu’ .. ...

14 id eg kom um bord, var hann farin i land. Eg mitti so i land aftur og fann bann ongastadni. Seint um kvoldio kom
ein systirsonur Sannu (Seymi) heim til okkara vid honum ... Seinni fylgdi eg honum i dansin, 1 hinir av "Anann”
voru har, og hann mdtti vera hjd teimum, so hann slapp um bord. Morgunin eftir, td 10 eg kom til morgunmat gekk
Mara og bivadi eftir mar. Ta hevoi styrimadnrin givio honum fri allan dagin, so hann kundi vera saman vid systur sini.
Tann sidsta dagin kom bann ikki i land, men um sekstidina for eg um bord til hansara og var til "’ Anana” for. Sum tit
nokk vita er Mara ni deksdrongur. Hann hevur kamar vid nokrum Argjadreingium og Seglmakarinum (@ kafenum i
Hauwn). Teir voru dfora blidir, og eg dt ndtturda saman vid teimum.

Efter at have lastet den sidste klipfisk 1 Vagi, gik turen i november 1936 sydover, for at losse fisken i
havnene Genova, Livorno og Napoli.

I et brev fra Maras mor Maria til sennen Janus 1 Kebenhavn dateret den 22. november 1936 skriver
moderen:

Mara er nu godt pa vej til Italien, han beder hilse eder alle. Flan kom ikke igen til Tdrshavn, sd Bette blev den sidste der

sa ham og jeg sender det sidste brev vi fik fra hende, hvor hun mest skriver om Mara.
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I et julebrev dateret 3. juledag 19306, som faderen sendte til sine tre born: Janus, Hanna og Ebba 1
Kobenhavn skriver han:

Litla jolaaften fingu vit soljddandi telegram: " Anana" Thorshavn. Radiobrev Larer Kamban, Thon. Ynski tykkum
ollum gledilig jol. Eru d veg til Tripoli. Heilsan Marius.

Det omtalte radiobrev var en ordning, som indfertes i begyndelsen af trediverne og som indtil forst i
halvfjerdserne blev en populer méade for sefolk, at sende hilsner til dem derhjemme pa. Radiobreve
blev afsendt af skibenes telegrafister, men ekspederet videre efter en procedure, der var langsommere
end telegrammer, hvorved de blev billigere. Modtagere af radiobreve sendt fra skibe i udenrigsfart, var i
forste omgang skibe i dansk indenrigsfart, hvorfra de sa blev leveret videre til almindelig
postbesorgelse.

Serligt rederiet D.F.D.S. var pa dette omrade, som sa mange andre, et foregangsforetagende, men lod
pa et tidspunkt staten (Lyngby Radio) overtage radiobrevstrafikken.

Fra Italien returnerede "Anana" i januar 1937 igen til Térshavn med en last salt fra Tripoli, og Mara fik
sa mulighed for at vare hjemme en kort tid, inden han igen matte af sted.

I et brev dateret den 20. januar 1937 skriver moderen Maria til sonnen Janus i Kebenhavn:

Kare Janus! Marius lader dig hilse mange gange. Han skal til 1eith med "Anana", hvor den skal i dok. At han var
glad, er for lidt at sige. Han dansede og raabte omkring mig, medens jeg stoppede stromper og lappede toj. Han havde fri
den dag det blev bestemt, at de skulle til England. Den dag de kom til Tdrshavn afmonstrede den danske kok, og Palle
bager er nu kok i stedet. Palle havde ogsd en fridag, og det eneste Marius tankte pa, var, at Palle skulle med og ikke
matte efterlades. Sig sely tenkte han ikke pa, blot at vi skulle huske at vakke ham, da han sov i land.

Inden "Anana" afsejlede til England, blev den dog forst omdirigeret til Narvik i Nordnorge for at
medbringe en last malm til England, inden den kom i dok i Leith.

Efter opholdet i Leith gik turen igen til Norge efter malm, og i et brev til bornene 1 Danmark skriver
moderen Maria dateret den 17. marts 1937 folgende:

Vi fik i aften telegram fra Marius. Han er nu pa vej til Norge igen og bad om, at faa sit nye toj sendt dertil. Men vi blev
enige om, at det blev for sent denne gang, selv om det kom med Tjaldur til Kobenhavn. Adressen er s/s " Anana"
Malmexport, Narvik Norge.

I et brev fra Janus til sin mor dateret den 17. maj 1937 skriver han folgende:

1 giar fingn vit brav frd Marins. Tad var skrivad § Onglandi og hann segdi, at teir komi ikki il Kobenhavn men til
Landskrona i Svoriks. Vit hava leingi glett okkum til at siggja hann og vera saman vid honum her i Kjobinhavn. N7i
a@tla vit at gera eina ditferd yvirnm Sundid, Ebba, Eirikur og eg og so leita hann upp bar.

Den Erik der omtales i brevet, er Ebbas forlovede Erik Petersen, som hun giftede sig med senere
samme ar.

Allerede den 19. maj 1937 skriver Janus igen i et brev til sine forzldre:

Tiisund takk fyri handa stora pakkan tit sendn. Vit hava nu gingio og vantad Marius 7 fleiri dagar, og i gjar fekk
Hanna breew fra honum iir Grimsby. Hann segdi i bravinum, at teir sigldu dagin eftir kongakriningina til Landskrona
i Svoriki, og komu ikki 1] Kobenhavn. Nii eru so nigvir dagar gingnir sidan kriningina, at " Anana" skuld verio
koman fram. Eg skrivadi ti til hann og bad hann koma yvirum, kundi han uppd nakran mata fda fri. N7 bidja vit
antin efter svari ella efter 1 returnerada brevinum. Floyra vit onki frd honum i morgin, fara Ebba og eg (kanska Hanna
og Eirik eisini) yvirum at leita hann upp.

Den royale begivenhed der omtales i brevet, var kroningen af George d. 6, der blev kronet den 12. maj
1937, som folge af, at hans bror Edward d. 8 var abdiceret. Kong George, der inden kroningen ogsa var
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kendt som prins Albert, havde det handicap, at han stammede voldsomt. Med hjzlp fra en talepedagog,
blev han dog med arene kureret for sit handicap, siledes, at han under krigen kunne holde den tale for
nationen der blev si beromt, at den sidenhen blev omdrejningspunktet i den spillefilm der hedder
"Kongens store tale".

I et brev til sine foraldre dateret den 21. maj 1937 skriver Mara bl.a.:

Vi ligger i Donston, og skal med kul til Sverige. 17 har nu ligget her i 14 dage. Byen er meget stor og ganske interessant.
Byen vi skal til i Sverige hedder Iandskrona. Med den sidste last malm sejlede vi il Immingham, og sa korte vi ti/
Grimsby, for at se hvordan der ser ud der.

Pa grund af truslen om en nart forestaende krig i Europa steg priserne pa skibe voldsomt i denne
petiode, og kort tid efter vaelger p/f "Uvak" at szlge "Anana" til et rederi i Haugesund i Notge. I Den
forbindelse afmonstrer Mara, hvorimod Sverre Mortensen bliver ombord pa "Anana", der nu bliver
omregistreret til Panamaflag og far navnet "Angelo". Med "Angelo" kommer Sverre nu pi flere lange
rejser, bade til Murmansk i Rusland og to gange til Indien, hvorfra han sa afmenstrede, for siden at fa
hyre pé et svensk skib ved navn "Formosa".

Om "Anana" er der blot tilbage at nzvne, at den sidenhen led en krank skabne, da den 1 april 1940 blev
beslaglagt af tyskerne, for sa, blot to ar senere i april 1942, at lobe pa en mine, hvorved den sank.

I sommeren 1937 tager Mara ophold i Kebenhavn og skriver i et ikke dateret brev til sin mor:

"Anana" er solgt g jeg er nu i Kobenhavn pa en lille sommerferie, inden jeg snart skal ud igen. Jeg tror jeg kommer op til
vinter.

To solbrandte brodre, Mara og Janus, pa strandtur med et par venner i 1937.

Omtrent samtidig skriver Ebba i et brev til familien 1 Klaksvik:

Takk fyri brovini bedi Betti og Hjordis hava skriva, men einki svar. Fyri tidina stendur illa til her niouri. Janus og eg
liggia beadi i song tad gongur eitt so ringt biikumfard og Mara hevur eisini lidi ein dag; men er nii uppi, men sleppur ikki
1it, og tit kunnu atla tad damar honum liti. Mara hevur keypt so elskiligar stiviar til Hjarnar 10 eg havi ikki haft 0
ella skuldi eg fyri langari 170 sidani haft sent tykkum ein pakkan.

I denne periode bliver Mara medlem af Semandendes Forbund og begynder at fa understottelse, mens
han venter pa sin naste hyre. Det var det man dengang kaldte at "stemple", fordi sofolkene
regelmessigt skulle mode op pa forhyringskontoret, hvor man ved en stempling i sine papirer lobende
blev registreret ledig og dermed berettiget til understottelse.
Samtidig kunne man byde ind pa de ledige hyrer der var i udbud af datidens rederier. Det foregik
nermest som nir man er pa auktion, og hvor de sofolk, der havde flest "stempler" sd kunne byde hojest
pé de mest attraktive skibe. Dem der kun havde "stemplet" i kort tid og miske af okonomiske drsager
ikke kunne vente sa lenge, matte til gengzld tage til takke med de skibe, der ikke var sa populare.
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Af brevvekslingen fremgar det, at Mara blot har stemplet en maneds tid, inden han far hyre, idet han 1
et brev til sin far dateret den 28. juni 1937 skriver:

Nu bar jeg faet hyre med en baad som hedder "Absalon". Den skal til Rusland og vi skal vere borte i 2 maaneder.

Forste hyre pa et dansk skib.
Det skib som Mara nu kom ud og sejle med, var et klassisk fragtskib typisk for sin tid, hvor tusindvis af
den slags dampere plojede verdenshavene. Det var det man pa engelsk kaldte en "Three Island
Steamer", hvorved forstis et fartoj, der har et hojt forskib, en hoj midterbygning og et hojt agterskib.
Nir et andet skib sejlede en saidan damper i mode ude pa dbent hav, var det forste der dukkede op af
kimingen derfor de "tre ver", inden resten af skroget blev synligt.
Pa dansk blev denne skibstype ofte kaldt for en "bronddamper", hvilket kom sig af, at hoveddzkket
med lugerne til lastrummene 14 sd meget lavere end de tre havede "oer", at det nermest var at betragte
som to brende. Bronddakkene blev ogsa kaldt for "druknehuller", utvivlsomt fordi mangt en menig
somand her har sat livet til, nar en forkert so i darligt vejr har slaet ind over skibet og trukket den
uforberedte somand med sig ud i havet.
Igennem sofartshistorien er der talrige eksempler pa, at matroser og fyrbedere efter at have holdt en
velfortjent frivagt 1 deres lukafer forude, pa grund af darligt vejr ikke kunne komme hen midtskibs for
at aflose deres skibskammerater
"Absalon" tilherte rederiet D/S "Progress", der ikke havde det bedste ry, da mange af dets skibe var
gamle og udslidte, med deraf kummerlige forhold for deres besaxtninger. Blandt skandinaviske sefolk
var det almindeligt, at rederiets spartansk udstyrede skibe blev kaldt for "Masutlinere".
Masut er oprindeligt et russisk ord for tung olie, og udtrykket skyldes, at rederiet i de knappe tider 1
trediverne sparede maling ved i stedet at anvende billig russisk tjere, af stort set samme udseende og
konsistens som den russiske masut. Ydermere 14 der i ordet masut ogsa et ordspil gemt, da rederens
fornavn var Marius. Der var derfor absolut ikke noget lineragtigt over de sma dampskibe, der var
spartanske i en grad, som man i dag har svert ved at forestille sig.
Disse skibe sejlede almindeligvis i trampfart, altsa med de tilfaldige laster som markedet bod p4, til
forskel fra linjeskibe, der sejlede i rutefart mellem fastlagte destinationer."

~ J‘/ s ”Abm/m” pa 3500 tom dﬂdmgl bygget i West Haﬂ‘/epoo/ 7 7898 (Przml foto)
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Absalon" var noget mindre end "Anana" og nzsten fyrre ar gammelt, da Mara pamonstrede. Nar han
senere 1 livet fortalte om forholdene ombord, var det szrligt de darlige sanitare installationer han
haeftede sig ved:

Vi menige sofolk boede ude under "bakken" i forskibet, hvilket var et dirligt sted at opholde sig, si snart der blot var
den mindste smule sogang. Hernde havde vi kun et enkelt toilet 11/ radighed, hvor det - ndr skibet slingrede i soen - var
nesten umnligt at forrette sin nodtorft uden at svine sig sely til. Det var derfor almindeligt brugt og ganske acceptabelt, at
vi, nar det var tid til et af de store toiletbesog, i stedet gik ned pa fyrdorken. Her udleverede den vagthavende fyrboder si
en skovl, hvorefter man satte sig bag kedlen for at aflevere det man skulle. Fyrboderen smed sa efterladenskaberne ind i
det gloende fyr, hvorefter der kortvarigt bredte sig en lugt pa fyrdorken, der ikke efterlod tvivl om, hvad det var der var
blevet smidt pa fyret.

Nar vi skulle vaskes var det ogsa galt. Medmindre man blot tog sig en ""Liverpooler” (somandsslang for en hurtig
klatvask) matte man igen ned pa fyrdorken, for at blive vasket mere grundigt. Sa fyldte fyrboderen forst en pos (spand)
med ferskvand fra vandtanken, hvorefter han "'steamede”" den. Det gjorde han ved at holde posen under et af kedlens
dampudtag og derefter lukke sa meget damp nd i posen, at vandet fik en passende temperatur. Den der skulle vaskes
havde i mellemtiden taget alt tojet af, fik derefter lidt lunkent vand over sig, swbede sig sa ind, hvorefter fyrboderen
skyllede kroppen ren med resten af vandet fra posen, mdske suppleret med en 1il.

Mens Mara var med "Absalon" kunne det ogsa snart varet giet galt for ham, hvilket fremgar af
folgende episode:

En dag da kaptajnen ombord, som folge af darligt vejr og hoj segang skennede at det var bedst at
besatningen ude fra forskibet, kom hen midtskibs for at sove der, métte det forreste "druknehul"
derfor passeres med storste forsigtiched. En efter en matte skibskammeraterne derfor lobe agter over
med deres kojetoj pa en made, sa det foregik i takt med, at der var et ophold i de seer som brakkede
ind over skibet. Netop som Mara skulle passere "druknehullet" slog en uventet so ind over skibet og
trak ham med hen ad dekket. Men da hans koejetoj, som han havde 1 favnen og ikke slap, samtidigt
hzgtede sig fast i nogle beslag langs lonningen, undslap han at blive trukket overbord, men kunne
gennemblodt og forkommen bjerge sig hen midtskibs.

I den periode hvor Mara var med "Absalon", kom skibet til at anlobe en del andre lande end blot
Rusland. Saledes skriver Mara i et brev til sin mor poststemplet 1 Alesund den 12. august 1937:

Vi er nu pa v til England fra Narvik. Det er fint vejr, og vi skal satte lodsen af i Aalesund og der far du brevene.
Hils endelig Hjarnar og Tormddur fra mig og sig, at de skal vere flinke mod deres mor og far til Mara Mamiba kommer.
Saa skal de nok faa noget fra ham.

Den 26. august 1937 skriver Janus og Ebba i et brev til deres foraldre:
Marius kemur i morgin a redina. Nii ma eg passa hann upp hesa ferdina. Fear hann ikki 10 til at gera ein tir innan
hin 9. i nasta manad, ta Ebba fer upp mugu vit royna at faa hann av.

Faderen svarer i et brev dateret den 11. september 1937 til "Tit har nidri":
Men hettar verdur vist seinasta ferd breev kemur nidur, medan Ebba er har og kanska eisini medan Marius er har,
dersum Ebba og Marius koma vid Tjaldri nestu fero.

I et brev til Janus og Marius dateret den 27. september 1937 skriver moderen:

Tak for brevene begge to. I ere gode Drenge hvad breve angaar, og jeg haaber ogsaa I ere det i andre og i alle maader. 1
dag tager vi til Klaksvig for at besoge de smaa. Jeg bliver i nogle dage.

Faderen tilfojer i en notits til Janus:

Vit hava sent eitt kuffert til tin, eg bugsi, at Marius skal hava tad til Rledir, ta hann kemur hein.
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I december maned er Marius igen hjemme pd Faroerne, da sesteren Hjordis i et julebrev til Janus i
Kobenhavn dateret den 16. december 1937 bl.a. skriver:
T4 kanst atla vit voru glad, ta 10 Mara kom nordur.

Familiens mange rejser mellem Faroerne og Danmark der, som det er beskrevet i familiens
brevveksling, blev gjort i disse ar, foregik enten med passagerskibet "Dronning Alexandrine" fra
rederiet D.F.D.S,, eller Feroernes egen rutebad "Tjaldur". Udover at sejle med passagerer, medtog disse
skibe ogsa breve, pakkepost og almindelig fragt og var nermest en uundverlig del af datidens faeroske

infrastruktur.

s/s "Tjaldur" pa 843 tons dodveegt bygget i Kobenhavn i 1916. (Postkort)
Inden S kipafelagio Foroyar kobte skibet i 1925, hed det St. Thomas og var ¢jet af rederiet O.K.

Pa fiskeri i Barentshavet.
I begyndelsen af 1938 pabegynder Mara et hojskolekursus i Térshavn for at forbedre sine kundskaber.
Af familiens brevveksling i starten af aret fremgar det at planen er, at han skal ga i skole resten af aret,
og afslutte sin skolegang den 28. november. Herefter er det meningen, at han sa igen vil til Danmark og
skaffe sig en hyre.
Sadan kom det imidlertid ikke til at g4, da den stadigt kun 18 ar gamle knagt ikke havde tilmodighed til
at vente sd lenge. Han afbrod derfor skolegangen, da han i april maned skaffede sig en hyre som
messedreng pa en trawler, der skulle pa fiskeri i Barentshavet.
Optakten til denne tur, til et af verdens mest ode og ugzstfri havomrader, er en nok sa interessant del
af den feroske samtidshistorie, og medtages derfor som indledning til denne periode i Maras liv til sos.
Faroerne havde pa det tidspunkt solgt fisk til middelhavslandene i mange ar, heriblandt ogsa til flere
importerer i Italien. Blandt disse havde feringerne siden 1910 haft et velfungerende samarbejde med en
vitksomhed der hed "Gismondi", navngivet efter selskabets grundlegger. Pa grund af Forste
Verdenskrig havde samarbejdet dog varet afbrudt, men var blev genoptaget i 1921, hvor selskabet
kobte en ladning feresk saltfisk pa 300 tons. Da fisken var af god kvalitet, kobte selskabet igen 1 1922
en tilsvarende ladning fisk.
Siden da, kebte selskabet hvert ar en eller flere ladninger fisk pa Faroerne, og mangden var stigende,
idet selskabet 1 1936 kobte ikke mindre end 7000 tons.
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Da selskabet ogsa solgte fisk til Grekenland til serdeles gode priser, og til stadighed kunne afsztte mere
end det kobte, havde det derfor en sterk interesse 1, at fa udvidet samarbejdet med faeringerne til ikke
bare at indkebe fisk, men ogsi at fange og forarbejde den.

Selskabet havde derfor planer om at udstationere 5 til 9 trawlere 1 Térshavn. Her skulle de til dels
bemandes med faringer, og selskabet stillede 1 udsigt, at de trawlere der ville blive stillet til radighed,
skulle vaere fuldt moderne og blot omkring en halv snes ar gamle. Samtidig tilbed selskabet billig fragt
af den indfangede fisk til Italien med italienske fragtskibe, samt tilforsel af billig salt til den faereske
fiskerflide. Herudover ville selskabet ogsa betale en god leje, for at rade over oplagspladser til de
mangder af kul og salt, som trawlerne havde brug for.

Hver trawler skulle have en besztning pa 25 mand, men Gismondi lovede, at 14 af disse skulle vare
teringer, herunder ogsa skibets kaptajn.

Selskabet anslog, at hver trawler arligt ville generere bade en hyre ombord og en arbejdslen i land pa
tilsammen omkring 40.000 kroner. Udover at aftage den sadvanlige arlige mangde fisk, forventede
selskabet ogsa at opkebe for yderligere 300.000 lire arligt pr. trawler.

Ricardo Gismondi, selskabets initiativrige direktor, rejste i efteraret 1937 personligt til Torshavn for at
sta 1 spidsen for forhandlingerne med faringerne, der vurderede, at projektet ville fa stor betydning for
bade den feroske skonomi og den arbejdsloshed, som gerne i disse ar led under, bl.a. grundet
manglende eksport af klipfisk til Spanien, hvor der var borgerkrig.

Fra politisk hold kom fxringerne hurtigt Gismondi i mede, og der blev derefter rettet henvendelse til
statsminister Thorvald Stauning, om snarest at fa tilladelse til at sztte projektet i gang.

Efter bare fa dage blev der svaret pa henvendelsen, hvor der ikke blot blev sat sporgsmalstegn ved
projektets okonomi, men set med nutidens gjne nok sa interessant, om der ogsa var blevet tenkt over,
hvilke konsekvenser trawlernes fiskeri ville fa pa fiskebestanden.

Da feringerne svarede, at trawlerne ikke skulle fiske lokalt ved Feroerne, men derimod i farvandene
omkring Svalbard og Bjorneoen, blev den onskede tilladelse herefter effektueret og man gik si i gang
med at realisere projektet.

s/s "Grand Fleet" pa 148 nettotons bygget i 1918 som ""James McDonald".
Pa skorstenen indikerer et stort C, at billedet er fra den periode, hvor trawleren
var ejet af ""Crampin Steam Fishing Co. Ltd." i Grimsby.
Kort for skibet blev lejet ud til ""Gismondi" havde det dog fiet en skotsk ejer, et
rederi ved navn C. R. Mauritzen og bjembavnen blev Leith, havnebyen til Edinburgh.
(Foto: Great Grimsby fishing history)
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Virkeligheden kom dog til at se noget anderledes ud end lovet.

Da Gismondi alligevel ikke selv kunne stille med alle de forventede trawlere, lejede selskabet derfor
ogsi nogle 1 England, som dog var noget @ldre og mere udrangerede end dem, der ellers var blevet
stillet 1 udsigt.

Og det var altsd pa en af disse, s/s "Grand Fleet", at Mara i april 1938 skaffede sig den for omtalte hyre.
At trawleren fra Grimsby med det besynderlige navn "Grand Fleet", der vel bedst kan oversattes til
armada, havde noget storsldet over sig, ville nok vare synd at sige. Og hvis de kummerlige forhold
ombord pa "Absalon" havde ladet meget tilbage at onske, var det for ingenting at regne imod
forholdene ombord pa "Grand Fleet", hvor kosten var ringe og materiellet var nedslidt. For Mara
personligt, der nu havde sejlet pa dakket, bade i sin sidste tid pd "Anana" og senere pa "Absalon", var
det ogsa noget af en "degradering" igen at skulle arbejde som messedreng.

s/s "Grand Fleet" ankom som den fjerde af de lejede trawlere til Térshavn den 19 april 1938 og
allerede naste dag blev der forhyret 12 feringer til den videre faerd. Udover skipperen, der hed Theodor
Samuelsen og var fra Torshavn, blev der ansat 10 fiskere og fiskeflaekkere, samt Mara som messedreng.
Og det gik sterkt med at fa lastet salt og klargjort trawleren til den lange rejse, da afsejlingen skulle ske
allerede samme aften.

Blandt dem der om aftenen den 20. april stod pa kajen og vinkede farvel, da trawleren lagde fra kaj og
satte kurs mod Bjerneoen, var ogsa Maras mor, som i et brev til Janus dateret den 24. april 1938
skriver:

Marius er nu taget af sted. Vi fik ham ikke til at vare pa land lengere, nu var han i saa daarligt humor, at det var en
gru. At vi savner ham kan dn nok tanke og verre bliver det, naar de tre er rejst tilbage til Klaksvig.

At sosterens hjerte "blodet" for sin yngste bror, fremgar med al tydelighed af et brev fra Hjordis ogsa
skrevet til Janus kort tid senere den 21 maj 1938 og hvori der bl.a. star:

Nii ma eg skriva eini tvey ord um Mara, gooi litli Mara. Hann sd so litil it, har hann stdd d dekkinum i Grand Fleet,
tad kvold: teir forn.

Der gik ikke lang tid efter at "Grand Fleet" var naet til Barentshavet og pabegyndt fiskeriet, forend
Mara syntes, at dagligdagen pa siadan en lille rusten trawler i et stort, koldt og ede havomrade var
betydeligt mere monotont, end at sejle pa et stort fragtskib, der javnlig anleb spendende havnebyer i
fremmede lande.

For at kalde de steder, hvor "Grand Fleet" landede sine fangster szrligt interessante ville nok veare lidt
af en overdrivelse, og de kunne pa ingen méde std mal med de byer, som Mara nu allerede havde set
rundt omkring i Europa. Blandt de havne som "Grand Fleet" og Gismondis ovrige trawlere benyttede,
kan navnes Honningsvig og Kirkenes i Nordnorge, samt Petsamo i Finland, hvor sidstnzvnte var den
plads, der oftest blev benyttet sommeren igennem.

Petsamo var dengang et smalt finsk landomrade mellem Rusland og Nordnorge, hvorfra finnerne netop
havde adgang til Barentshavet fra den del af kysten, der blev kaldt "fiskerhalveen". Graensen mellem
Rusland og Finland gik tvers over denne halve, og da dens kyst var isfri aret rundt, var det i russernes
interesse at fa radighed over hele fiskerhalveen, som opland til den strategisk beliggende havneby
Murmansk ikke langt derfra.

Aret efter, blev omradet derfor genstand for heftige kampe mellem russiske og finske styrker, i det der
blev kendt som den "Finske Vinterkrig".

Da kampene i forste omgang sluttede i 1940, matte Finland afsta "Fiskerhalveen" til russerne. Det
ovrige Petsamo blev siden besat af russerne i 1944, der derefter annekterede hele omradet som russisk.
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Petsamo var et af de omrider som blev annekteret af Rusland.

I et brev til sin soster Hjordis dateret den 5. maj 1938, hvor "Grand Fleet" netop er pa vej til Petsamo
med sin forste last fisk, skriver Mara:

Ja keare Hjordis, du har ikke hort saa helt forkert, for lenges det gor jeg. Jeg kan meget bedre lide at sejle fra Havn til
Havn, som med Absalon og Anana. Kare du, det er ifke meningen at vi skal Hjem for engang i oktober, men sa galt
bliver det forbaabentligt ikke. Vi sejler ind til Petsamo med vor last, og en stor baad fra Italien tar saa Fisken og sejler
den 11 Italien. Kere soster det er meget kedeligt at sejle med en saadan Trawler, men det som nu holder mig oppe er, at jeg
ik den glade bilsen fra Fader, at Arne Sorensen vil endnu vente pa mig og prove at skaffe mig hyre naar jeg kommer
hjem igen.

Blandt de fa adspredelser dagligdagen ombord pd "Grand Fleet" trods alt kunne byde pa, var, nar den i
lossehavnene tilfaeldigt 14 sammen med andre af Gismondis trawlere, hvor der ogsa var faeringer
ombord. Sa besogte man hinanden, fik en snak og horte maske nyt fra Feroerne, fra den post man nu
og da modtog.

Blandt de landsmand som Mara var sammen med i Barentshavet var Albert Sorensen, som var hans
grandfatter. Albert, der var en halv snes ar xldre en Mara, stammede ogsa fra Torshavn, hvor han var
vokset op tet ved Maras barndomshjem i Jénas Broncksgota. Albert, som Mara senere kom til at sejle
sammen med i oversoisk fart pa Amerika, arbejdede som kok pa “Enrico Gismondi”, en af de andre
trawlere der var med i Barentshavet denne sommer.

Senere 1 livet fortalte Albert om folgende morsomme episode, hvor Mara havde besogt ham ombord pa
"Entico Gismondi":

En dag da vi li i havn sammen, kom Mara ved middagstid ombord for at aflwgge mig en visit. Han bankede sig ved et
klapbord i kabyssen, hvor jeg havde travlt med at gore maden klar til beswtningen. Pa grund af de trange pladsforbold
havde jeg stillet en stor gryde med suppe ned pa dorken under bordet hvor Mara sad. Mens vi sa snakker om lost og fast
siger Mara pludselig til mig:

"Hor Albert jeg synes jeg bliver sa varm om mit ene ben!"

Da vi kigger ned, ser vi til vores radsel, at Mara har plantet sit ene ben ifort en lang gummistovle midt i suppegryden.
Twt ved spisetid, og med en sulten beswtning lige om hjornet var der ikke noget at stille op. Jeg bad derfor blot Mara om
diskret at tage foden op af suppegryden og ellers lade som ingenting. Kosten var i forvejen ringe, og suppen gled da ogsa
efterfolgende ned, nden at nogen af de sultne fiskere bemearkede noget.

De tidligere navnte kritisable arbejdsforhold ombord blev heller ikke bedre af, at besztningen til dels
var aflonnede efter hvor meget der blev fisket. Og da skibets udrustning, i serdeleshed spillene, var i en
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ringe forfatning, bed dagligdagen ofte pa materielt nedbrud med tabte fiskedage og manglende
fortjeneste til folge.

Helt galt gik det i august 1938, da netop trawleren "Enrico Gismondi" ankom til Hammerfest med
havari pa kedlen, hvorefter de 16 faeringer ombord, herunder Albert, rommede skibet og gik i1 land. De
ville ikke igen af sted med trawleren, da arbejdsforholdene ikke var som de burde vere.

Trawleren havde for haft havari pa kedlen, hvorved der var mistet adskillige fiskedage og dermed en
vasentlig indtjening. Skipperen forlangte, at feeringerne igen gik ombord, hvilket de dog modsatte sig.
Da de herefter ville afregnes, nxgtede skipperen at udbetale dem deres tilgodehavende, og forsejlede
trawleren til Honningsvég, hvor den dog endte med at blive beslaglagt af myndighederne. Ti af de
rommede feringer rejste derefter hjem pa statens regning, medens de resterende seks fik hyre pa andre

skibe.

Forholdene pa "Grand Fleet"" kunne til tider vare barske, som her, hvor den ses overiset og i hoj sogang.
Billedet er fra gronlandske farvande og fra for den sejlede for "Gismondi". (Foto: Great Grimsby fishing bistory)

I et brev dateret den 18. september 1938 fra faderen Hanus til sennen Janus og moderen Maria, der pa
det tidspunkt var pa besog 1 Kobenhavn, skriver han folgende der understotter fornzvnte haendelse:
Fra HM.K hava vit nyliga fingio brav. Hann letur illa at greidunum og spolunum hbja teimum. Fra Mortani a Argium
hava vit frett, at alt manskapid er rymt av og trolarin beslaglagdur. Alt av #/ sama. T id alt gongur fyri, kunnu teir
einki fiska, og so faa teir onga lon, id fiska fyri part.

Den Morten, som faderen Hanus omtaler i sit brev, var netop skipper ombord pa "Enrico Gismondi",
hvor Albert var kok. Han var en driftig mand og far til tolv born, herunder blandt andet Sverre, som
Mara havde sejlet sammen med pd "Anana". Den yngste af Mortens born var en pige, der meget
passende hed "Dusine". Efter tiden i Barentshavet blev Morten Mortensen fra Arge i 1939 skipper pa
en trawler der hed Nyggjaberg. Den blev i marts 1942 saenket af en tysk ubad 1 farvandet mellem
Faroerne og Island, hvorved hele besztningen pa 21 mand omkom, det storste tab af feringer i krigstid
ombord pa et enkelt skib.

Som et kuriosum skal det her navnes, at det er forste gang i den familizere brevveksling, at forkortelsen
H.M.K. optreeder. Det kom den til at gore flere gange siden. Ogsa i mange af de skibe som Mara siden

22



kom til at sejle med, blev han af sine kollegaer ofte for morskabs skyld tituleret ved disse initialer, der til
forveksling kan forstas som "Hans Majestet Kongen".

Stik imod egen forventning matte Mara dog udholde tiden pa "Grand Fleet" lige til sidst pa éret, da den
forst afsejlede fra Spitsbergen med kurs mod Norge 1 slutningen af september. Og fra Lodingen pa
Lofoten afgik den sa endelig med kurs hjemover den 27. september. Da vejrforholdende det ar var
ualmindeligt ringe pa det tidspunkt, blev ogsa rejsen hjem fuldt lastet med fisk ikke sa lidt af en
provelse, og det tog sdledes ikke mindre end 11 dogn for trawleren at komme tilbage til Leith.
Undervejs blev feringerne sat af i Térshavn og det danske flag, som havde vajet fra trawlerens agterdack
under hele togtet, blev stroget.

Mara blev nu hjemme i Torshavn resten af vinteren 1938-39, hvor han igen satte sig pa skolebznken,
men ogsi nod samvaret med familien, som det bl.a. fremgar af et brev som han sendte til sin sester
Hanna i Kebenhavn dateret den 7. december 1938:

D ved at her er alt ved det gamle. Jeg skynder mig nu at skrive, inden jeg skal ud til Simun pa hojskolen igen. Det gaar
mig godt i skolen, vi har ikke saa faa fag, men det gaar nok. Jeg skal holde jul i Klaksvik i Aar, det bliver nok
morsomt, da jeg ikke har veret og besogt dem siden jeg kom hjem. De smaa lenges saa forferdeligt efter mig, saa du kan
tanke dig det bliver stor fryd og glede nar jeg kommer. De taller dagene kan du tro. Allerede i oktober sagde Tormur en
dag til Hjordis, at hvis der var mere end 17 dage til Jul, saa gad han ikke vente lengere efter Mara Mamba.

Og med "Grand Fleet" gik det senere ilde, som det gjorde med sd mange skibe pa den tid.

Efter at vaere returneret til Leith og omflaget, fik den nyt navn og kom til at hedde "Barbara
Robertson".

Allerede inden 2. Verdenskrigs udbrud, blev den 1 august 1939 beslaglagt til militert brug, armeret med
en kanon og kom senere til at sejle konvojsejlads. Men i december samme ar, hvor krigen var brudt ud i
september, var det sket med trawleren med det engang s storslidede navn "Grand Fleet", da den
omtrent 35 somil nordvest for Hebriderne blev sanket af en tysk ubad, hvorved et besztningsmedlem

omkom.

Optrek til krig.
I begyndelsen af 1939 gik Mara stadig pa hojskole og forzldrene ned, at han igen var hjemme i
Torshavn. De bekymrede sig dog ogsa over, hvor han skulle hen, nar kurset endte, for ud og sejle
vidste de at han ville.
I et brev fra Hanus til Janus og Hanna 1 Kebenhavn dateret den 8. januar 1939 slutter brevet med
folgende:
..... mer damar betur at HM.K. fer nionr aftur at royna at sleppa vio einum siglara fri Danmark heldur enn at fara
vid einum trolara. Annars hevur Mortan { Hvannasundi bioi hann vid ser vid einum trolara.

Da opholdet pa hojskolen sluttede, fik Mara 1 april 1939 arbejde hos fiskevirksomheden Karl 4 Lag,
hvor han for havde arbejdet sammen med sine sestre Hanna og Ebba.

Men kort efter, allerede i maj, rejste han til Danmark for at skaffe sig en hyre, og da der gar nogen tid
inden foraldrene horer fra ham, skriver Hanus bekymret til Janus og Hanna i Kebenhavn i et brev
dateret den 20. juni 1939 bl.a. felgende:

Vit eru dgvnliga kedd yvir ikki at hava hoyrt eitt einasta ord fra H.M.K., sidani hann for, tad er meira enn ein mdini
sidan. Annars hevur hann altio verid so makaleysur at skriva, og nettup # er tad kediligt einki at hoyra.

Grunden til, at der gik nogen tid inden forzldrene kom til at hore nyt fra Mara, skyldes at han igen
havde fiet hyre, denne gang pa fragtskibet s/s "Tula" der tilhorte rederiet D.F.D.S.
Mara havde nu optjent sa meget fartstid, at han var blevet forhyret som jungmand ombord.
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"Tula" var et ud af tre sosterskibe, hvor de andre to hed henholdsvis "Tomsk" og "Minsk" og som alle
tre sejlede i rutefart mellem Kobenhavn, Antwerpen og en lang rakke havne i middelhavsomradet.

Da "Tula" var knapt sa gammel en damper som "Absalon" og da D.F.D.S. var et betydeligt mere
velrenommeret rederi end D/S "Progress" var forholdene ombord bedre end Mara havde varet vant
til. En hvis standard var ogsd nodvendig, fordi "Tula” og dets sosterskibe, udover blot at vare
fragtskibe, ogsa kunne medtage passagerer, bade pa rejser havnene imellem, men ogsa pa rundrejser.
Og at forholdene var 1 orden, og de byer der blev anlgbet ofte var interessante destinationer, vides fra
digteren J.H.O. Djuthuus, der nogle fa ar forinden netop havde varet pd sidan en rundrejse med s/s
"Minsk". Det var en tur som fremtredende faringer havde foreret ham, som en hyldestgave til ham for
hans digtning og indsats for det faeroske sprog.

Blandt de lande han besogte kan navnes Spanien, Portugal, Marokko, Algeriet, Tunis, Frankrig, Italien
og Sicilien.

Fra sin to maneder lange rundrejse 1 foraret 1935 berettede J.H.O. Djurhuus senere om nogle af de
mange byer der blev anlebet, og de spendende sevardigheder de bed pa.

- -

/s "Tula" pi 1917 tons Jﬂd%gl, Jeveret 1l D.E.D.S i 1912 (Privat foto)

Og nir den store digter ofte lod sin begejstring lobe af med sig i sine beskrivelser af byer som Valencia,
Malaga, Lissabon, Oporto, Casablanca, Tanger, Tunis, Marseille og Palermo, for blot at navne nogle, er
det vel ikke sa underligt, at en ung fzeresk jungmand gjorde det samme, omend lidt mere behersket.

Det fornemmes ogsa i de breve, som forzldrene sa lengselsfuldt havde ventet pa og som endelig
begyndte at na frem til Faeroerne hen pa sommeren, hvor Mara i et brev dateret den 1. juli 1939 bl.a.
skriver:

Min egen kare mor, nu vil jeg skrive nogle ord til dig. Vi ligger i Kasablanka, hvor vi kom ind i eftermiddag med en last
kul fra Dover : Eingland; Byen er meget smuk, jeg er lige kommet ombord igen, jeg var en lille tur med messedrengen. 1
vidste jo ikke, at jeg var kommet ud at sejle, og I har forst nu faaet det at vide, men nar jeg kommer til England, saa
ligger der nok nogle breve og venter pa mig. Jeg gleder mig noget saa forferdeligt. Meningen er, at vi ber fra Marokko
skal til Hull.

At "Tula", inden den ankom til Marokko havde varet i England og igen skulle returnere dertil, stemmer

ikke overens med den ruteplan, skibet normalt sejlede efter. Men netop sommeren 1939 bod,
formentlig som en folge af den krig der var i vente, pa vaesentlige 22ndringer i den normale sejlads.
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Da Casablanca, med sin strategisk vigtige beliggenhed ud til Atlanterhavet, ansas for at vare en vigtig
havneby safremt krigen skulle bryde ud, er det sandsynligt, at man derfor begyndte at sejle kul til byen
udenfor det normale fartsmonster.

Pa rejsen tilbage til England anleb "Tula" ogsa Portugal, hvor en stor del af besatningen gik i land for
at besoge et af de kendte portvinshuse og kebe nogle gode flasker med hjem.

Om denne episode fortalte Mara sidenhen nok sa morsomt:

Jeg havde frivagt, og fulgtes med de andre, da de gik i land for at kobe sig noget god portvin. Da vi ankom til det
portvinshus hvor indfobene skulle gores, skulle der forst provesmages.

Det foregik pa den mide, at vi alle blev banket ved et langt trabord, hvor vi kom 1l at sidde efter rang, med officererne
Sorst og sa de menige, med mig til sidst. Foran hver mand blev der stillet et glas, og man skenkede derefler op fra en
karaffel der blev sendt rundt. Da jeg sad sidst, og var sa naiv at tro at karaflen skulle tommes helt, fik jeg langt mere i
glasset end de ovrige. Men da der blev serveret adskillige prover, hvor jeg hver gang fik vasentlig mere end de andre, gik det
J0 ikke bedre, end at jeg matte stottes pd hver side, da vi efter besoget skulle tilbage ombord.

Trods det at "Tula" var bygget helt tilbage i 1912, var den alligevel, som sd mange andre tilsvarende
skibe pa den tid, en ganske palidelig damper. Det skyldtes ikke mindst den tregangs dampmaskine, som
skibene dengang ofte var udstyret med, og som i langt de fleste tilfaelde korte problemfrit ar ud og ar
ind, hvis de blot blev passet ordentligt.

Tregangs dampmaskinen fra s/s "Tula" (Foto: Museet for Sofart)
Mastkinen havde en indiceret ydelse pa 1000 bk og dampen blev leveret
af to kulfyrede skotske marinekedler med tilsammen 4 fyrkanaler.

Og datidens dampskibe var ofte behagelige at sejle med, fordi deres maskiner kerte med lave
omdrejningstal og ikke lavede den stoj, som nutidens dieselmaskineri gor.

Pa hovedmaskinen var der ikke det store vedligehold, det var der derimod pa de kedler, der sorgede for
den nodvendige damp og som oftest var cylindriske rogrorskedler, af den type der hed den "Skotske
Marinekedel". Her matte rorene ofte renses for sod indvendigt, ligesom det fra tid til anden var
nodvendigt at fjerne de kedelstensbelegninger, som satte sig udvendigt pa rerene. At rense kedlerne var
et beskidt og ubehageligt stykke arbejde, men blev det ikke gjort regelmassigt, havnede det sig snart 1
form af et oget forbrug af kul. Da datidens kul var af yderst vekslende kvalitet, kreevede det ofte en stor
indsigt af fyrboderne, at holde dampen oppe. Havde kullene saledes et stort indhold af aske, havde de
en tendens til at breende sammen og danne klumper af slagger, der lagde hindringer i vejen for, at

tilstrekkeligt med luft kunne gore forbrendingsprocessen effektiv.
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Sa var det nodvendigt at "slejse", som det hed. Det blev gjort ved, at fyrboderen forte en lang jernstang
ind i fyret, hvorefter han ved hardt arbejde brekkede slaggerne i stykker saledes, at de derefter kunne
traekkes ud pa fyrderken og "dampe af", inden de siden blev hejst op og smidt i havet.

Sa selv om datidens maskineri var bade simpelt og driftsikkert, er det ikke sa maerkeligt at det, set med
nutidens ojne, var alt for arbejdskravende og dyrt 1 brandstof. Af energien i det kul man dengang
brugte i skibenes kedler, kunne man hojst regne med, at en tiendedel blev udnyttet til fremdrift. Resten
forsvandt i form af tab med det kolevand, der kraevedes for at gendanne den udnyttede damp til
kondensat, samt som sort reggas op af skibenes lange skorstene.

I august 1939 afmonstrer Mara s/s "Tula" og tager, som sa ofte for, ophold hos broderen Janus, der pa
det tidspunkt bor pa strandvejen i Kebenhavn.

Og som altid, er det nok sa interessant at here om, hvordan det siden gik med skibet.

s/s "Tula" klarede sig helskindet igennem krigsarene og fortsatte efter krigen i rederiets tjeneste helt
frem til 1957, hvor det blev lagt op, for si endelig at blive solgt til skrot 1 1959.

Efterspillene for sosterskibene "Minsk" og "Tomsk" blev dog for begges vedkommende mere
dramatiske. I marts 1940 blev "Minsk" sznket af en tysk ubad i Nordseen, hvorved 11 mand omkom.
"Tomsk" derimod kom til at deltage i invasionen i Normandiet, men klarede sig dog uskadt igennem
krigen, hvorefter den atter kom i rederiets tjeneste, indtil den 1 1959 blev solgt som skrot sammen med
"Tula".

Krigen bryder ud.
Netop i august 1939 er moderen Maria i Kebenhavn for at besoge sine bern Janus og Hanna, da Mara
samtidigt afmonstrer s/s "Tula", hvorved de alle fire kan nyde nogle dage sammen, inden Maria igen
rejser hjem til Térshavn.
Og at det er sidste udkald inden verdenskrigen bryder ud den 1. september, fremgar af et brev fra Maria
til sine born, dateret sa sent som den 31. august 1939, hvori hun bl.a. skriver:
Mine kere born "nidri"":
Skriv nu bvorledes I har det, og om Hanna og Marius har det bedre, da 1 jo var forkolede da jeg tog hjem. Kare Marius,
prov nu at lere sa godt som du kan, og kommer der krig, saa kom bjem saa snart 1 kan.

Selvom Mara ikke fulgte sin mors rad, kom der alligevel til at ga nogle maneder, inden han igen kom ud
at sejle, da han atter satte sig pa skolebanken for at lere mere.

Men da verdenskrigen nu var brudt ud gjorde forxldrene sig naturligvis deres bekymringer og moderen
skrev siledes i et brev til sine sonner, dateret den 5. oktober 1939:

Ja Marius det gor mig ondt at hore, at du vil ud at sejle igen, nu Skibene bliver skudt i saenk og taget ind i de
krigsforende havne. Jeg haaber du ombestemmer dig, her er ogsa so omkring Faroerne.

Men Mara ombestemte sig ikke, og han agtede sig igen ud at sejle, da skolen sluttede ved juletid. Men i
et brev fra Kebenhavn til sin sester Hjordis dateret den 16. oktober 1939 skaner han hende for sine
planer, da han blot neutralt beretter om skolegangen:

V7 har det godt. Jeg gaar som du ved i skole, men lige nu har jeg efteraarsferie. Det gaar mig godt paa Skolen, men dagen
er lidt lang. Jeg begynder k1. 9 Morgen og er fardig kL. 6 Aften.

Men det nytter ikke, at han undlader at fortxlle om sine planer, for "katten slipper alligevel ud af
sekken", sidan som det fremgar i et brev fra sosteren Hjordis til Mara dateret den 20. oktober 1939:
Tey siga mer { Havn, at tii etlar ter it aftur at sigla ni, keri Marius ger ikki tad, ti veit at ti er tad yngsta hjd
okkum ollum, ti veit sjpalvur, hvussi ringt tad hevdi verid hjd okkum ollum, um nakad ilt barst ter fyri. Ti hevur longu
satt tiggiu ferdir so nogy fremmand lond, sum eg nakrantio fdi at siggja.
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Faderen er lige sa bekymret, men mere nogtern, da ogsa han sxtter ord pa sine tanker, i et brev dateret
den 26. oktober 1939, som moderen indleder og vedlagger i en pakke med mad og toj til sine sonner:
Tad er forferduligt at fara it at sigla 7 hesi tidini, men tad hevur ofta vist seg at tad hevur roynst illa at takad ein mann
fra sinum natdirliga liviveg fyri at verja hann fra deyoa, 17 vil eg ikki bestemma nakad vidvikjandi Mariusi uttan tad, at
ddrenn tit doyggia megu tit lata okkum vita av.

Da bade Mara og Janus (og sikkert ogsa Hanna, der stadig er i Kebenhavn) er flinke til at skrive breve
til deres foraldre, takker de snart for fairehovederne som de har faet sendt og fortzller at de smagte
dejligt. Til sesteren Hjordis fortzller de derudover om lost og fast fra deres dagligdag, som da Janus i et
brev dateret den 24. november 1939 bl.a. skriver folgende:

Her var ongin inni 7 kvold, t eg kom heim. Marius og Jobanna a Skipagotn munnu nokk vera farin til ljosbilut ella
onkunstadni. Marius verour lidin d skitlanum til jélar, so vit fara at halda jol saman. Hvar veit eg ikki, eg leiti enn eftir
einnm holr.

Men i et brev fra Mara til sosteren Hjordis skrevet op under jul og dateret den 19. december 1939,
forholder han sig dog ogsa til situationens alvor, da han bl.a. skriver:

Nu er jeg snart fardig paa Skolen, hvad jeg er meget glad for. Vi er jo flyttet ud paa Norrebrogade, som jo ligger midt
inde i byen, saa nu har jeg en haly Time at kore i stedet for at jeg havde ti minutter for, da vi boede pa Strandvejen. Du
ved at et gammelt Ord siger, at Lysten driver 1/ wrket, og da jeg ved at jeg svert godt kan lide at Sejle, saa piner det mig,
at det som jeg jo skulle have til Ievebrod skulle vare ramt saa haardt. Man horer jo om Skibe som er minesprangt og
saa fremdeles.

I anledning af julen lykkedes det imidlertid ogsa for Mara at na foraxldrene via radioen. Det blev muligt,
da faeringer bosiddende i Danmark under krigen, og i mange ar efter, op under jul kunne mode op i et
studie i statsradiofonien, hvor de 1 en direkte udsendelse sendte julehilsner hjem til familie og venner pa
Faroerne.

Og at forzldrene, som sa mange andre faringer, horte denne populere udsendelse fremgar af et brev
fra 2. juledag, hvor faderen Hanus slutter sit brev til Janus og Marius med ordene:

..... Nii mundi eg gloymt at takka H.NM.K. fyri jolabeilsuna. Hann hoyrdist so vel og so natirliga, sum um hann hevdi
verid inni 7 stovuni.

Igen til sgs - nu som krigssejler.
I 1940 - kort efter nytar - tager Mara igen til sos, da han som jungmand pimenstrer damperen s/s
"Gorm" tilherende rederiet D.F.D.S.
Og da beskeden om hans beslutning nar hjem til Faroerne, skriver faderen, ikke overraskende, i et brev
dateret den 2. februar 1940 bl.a. felgende til Janus:
Marius gjordi, sum eg vantadi, hann for til sjos. Nd, eg sigi hann ikki illan fyri tad, 1 hevdi eg verid i hansara stad, ivist
eg ikki hvat eg hevdi gjort. Eingin dnar, hvussu sjogvurin dregur tann, id sjogrhug hevur.

Nu kom Mara for alvor til udlandet, da "Gorm" sejlede i oversoisk rutefart pa Nordamerika.

Med ombord var en anden fering, som Mara kendte bade fra Térshavn og fra sin tid i Barentshavet.
Det var Albert Sorensen, der ombord pa "Gorm" igen arbejdede som kok, da han ikke havde kunnet fa
arbejde hjemme pa Feroerne. Siden tiden 1 Barentshavet var Albert blevet efteruddannet pa det
cksklusive hotel Astoria i Kebenhavn og havde efterhanden en nok sa fin uddannelse bag sig. Her
havde Effe Mohr, der i mange ar var kendt overalt pa Faroerne som en populer hovmester ombord pa
Tjaldur, tidligere skaffet ham en lereplads gennem en af sine mange forbindelser.
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Da krigens tre forste vintre blev nogle af arhundredets koldeste i Danmark, var de indre farvande
allerede lukket af is, da "Gorm" dampede af sted med kurs mod Amerika. Men med hjxlp fra isbrydere,
og ved at sejle 1 konvoj med andre skibe igennem isen, kom den dog af sted. Pa grund af krigen skulle
den undersoges for sin last i Kirkwall pa Orkneyoerne, inden den sa kunne fortsztte til den
amerikanske ostkyst, hvor den bl.a. anleb havnene Boston og New York.

Mens Mara var i Nordamerika med "Gorm", sad faderen Hanus hjemme pa Faroerne og gjorde sig sine
tanker om det at have en sgn, der nu levede et farefuldt liv til sos.

Det fremgér med al tydelighed af et brev han skriver til Janus dateret den 18. februar 1940 og som nu
blev skrevet pa dansk, fordi breve skrevet pa faresk havde vanskeligt ved at ga igennem den censur der
var blevet indfort.

,\_ﬂ
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Jungmand pa 20 dr ombord pa s/ s "Gorm"' i 1940. Mara er klar til at indtage
Amerika ifort jakke, hvid skjorte med flip og en italiensk "Borsalino” pa hovedet. (Privat foto)

Huvornaar vi horer noget fra H.M.K. er ikke godt at vide. At det er trist at have nogen af sine pa Havet i denne tid er
selyfolgeligt. Men det er fejt at hente sin Son hjem og lade andres Sonner om at sejle. Det er nok ikke frit for, at jeg faar
skylden for, at H.M.K. tog hyre, jeg har ikke andet at gore end at tie, stole paa Gud og haabe, at de bliver saa lenge i
Amerika, at der er andret et og andet her i Europas Farvande. I Ojeblikket er det frygteligt. Gamle Sleipner blev senket

i Gaar.

Sosteren "Bette" er ogsd bekymret for sin bror, hvilket fremgar af et brev dateret den 12. marts 1940:
Gdi keri Maral I fleiri mdnadir hevur einki far verid nidur; men i dag skal "Falkurin" fara nidur, og so skrivi eg
nokur ord 1l tin. Um 1il feert tey, veit eg ikki. Keri Mara! Eg veit ikki, hvussu tii livir, men eg hugsi altio um teg. Vit
liva oll vel. Keri Mara! Skikka ter ni so vel og ver ein godur drongur; so hevur tii giort, hvat ti kannst fyri at blive til
nakad. Hav tad nu gott. Jesus verid vid ter, hvar ti fert gooi.

Da "Gorm" skulle returnere til Danmark opstod der for alvor problemer. Den rejse der normalt
forventedes at skulle tage 12 dogn, kom i stedet til at vare ikke mindre end 32 degn.

"Gorm" blev forst forsinket, da den igen skulle have sin returlast kontrolleret i Kirkwall, hvilket tog
adskillige dage, og derefter da den blev fanget i isen i Kattegat, hvor den sad fast i 6 dogn, inden den
kunne fd assistance fra en isbryder.

Da den endelig igen kunne legge til kaj i Danmark hen i marts maned, afmenstrede Mara, hvilket skulle
vise sig at blive hans held.
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"Gorm" sejlede nemlig derefter til Antwerpen i Belgien for at laste jern til Danmark. I mellemtiden var
man passeret den 9 april, og Danmark var nu blevet besat af tyskerne. Skibet var derfor at betragte som
fjendtligt 1 Belgien, hvorfor myndighederne beslaglagde det den 10 maj.

To dage senere kom et prisemandskab ombord for at holde gje med besztningen, og under belgisk flag
afsejlede "Gorm" derefter med kurs mod Ostende. Men skibet ndede aldrig frem, da det pa vejen lob pa
en mine og sank. Besztningen blev dog reddet og endte atter 1 Belgien, hvor sefolkene nu blev sat 1
krigstangenskab under kummerlige forhold, fordi de blev betragtet som mistenkelige udenlandske
femtekolonnefolk.

Damperen s/s "Gorm" med en tonnage pa 3810 tons dodvegt blev bygget i Norge i 1915.
Her er den vist med nentralitetsbemaling, som da Mara og Albert sejlede med den. (Foto: Museet for Sofart)

Fra Belgien blev sofolkene sendt videre til Frankrig og endte i en fangelejr naer middelhavet, hvor
kosten var sa mangelfuld, at Albert kun vejede 48 kilo da han, sammen med sine lidelsesfzller, endelig
blev frigivet den 16 august og vendte tilbage til Danmark. For hustruen Valborg, som han var blevet
gift med i 1938 og som ogsa opholdt sig i Danmark, var det noget af en overraskelse at fa Albert
tilbage, da hun havde faet oplyst, at han var omkommet. Da Feroerne i mellemtiden var blevet
okkuperet af englenderne, og dermed totalt afskéret fra Danmark, kunne de derfor, som sd mange
andre faeringer der opholdt sig i landet, forst vende hjem til Feroerne efter krigen.

Efter at Mara i slutningen af marts afmonstrede "Gorm", tog han straks hen til sin bror. I et
gledestralende brev til sine forzldre dateret den 29. marts beskriver Janus gensynet:

Eg var farin at hugsa um, at nii for hann sjalvur "amerikufarin'' nokk skjitt frd landi bar yviri, og so voru fira viknr
Jullar av dtta eftir, og eg skuldi allar tidir av degnum lira meg fram til aviskioskirnar bidjandi eftir at einki var hent ella
stiirandi lnrta eftir radioavisinum, ti pikkar uppd dyrmar. Olavur i Gotu kemur inn, eg hoyri fleiri filk viru i trappuni,
men hann kundi 10 1kki bara ser til ol] véru komin upp: Marius er her. Eg skilti at hann kundi ikki skemta so
bondskliga reyk iit, og har var so hann sjdlvur akkurat sum altio bara rundur av fiti. Eg var so lukkulignr at hann var
komin aftur, eg var beilt konfus. g hevdi lovad mer sjalvum, at avstad aftur skuldi hann ikki, og tad ser iit, sum hann
hevnr mist hugin fyri fyrst, hann tosar i hvussu er einki um tad, og eg kunnu tit @tla haldi munn.

Samme dag som Janus skrev dette, skrev ogsa Mara selv i et brev til sine foraldre:

Nu er jeg kommet bjem igen og bliver nok i Kobenhavn for det forste. Nu er jeg endelig feerdig som Jungmand, men det er
ogsaa pa tide. Ja nu har jeg ogsaa veret i Amerika, og end ogsaa i New York, men naar man saa er kommet Hjen igen,
saa er det lige som kun en Drom og som om det ikke er sandt. Da vi kom tilbage fra Amerika sejlede vi saa ner
Fearoerne at vi kunne se Husene i Famien, saa det var jo meget svwrt at vare saa ner, og dog saa fjarnt.
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Kort efter at disse breve blev skrevet, blev Danmark som bekendt besat af tyskerne den 9. april, hvilket
tik store konsekvenser for hele landet, herunder i serdeleshed for dansk sefart. Da tyskerne ville ruste
sig sa godt som muligt mod angreb fra fjendtlige magter, etablerede de derfor den skillelinje der fik
navnet "sparringen", som lob fra Bergen i Norge til byen Emden ved udmundingen af den tyske flod
Emsen.

Da al sejlads hen over denne linje derefter blev indstillet, blev den danske handelsflade derved delt i to.
De 245 skibe, der pa det tidspunkt befandt sig udenfor linjen, var bemandet med omkring 6300 danske
sofolk. Disse skibe blev derefter kaldt for "udefliden" og mere end halvdelen af dem gik tabt under
krigen. De resterende 170 skibe med omkring 5000 sefolk ombord, der blev spzrret inde i de indre
danske farvande og Ostersoen, fik si fellesbetegnelsen "hjemmefliden".

Storstedelen af skibene i "udefliden" kom til at sejle i allieret tjeneste overalt pa verdenshavene og
sofolkene ombord fik ikke mulighed for at vende hjem til Danmark, for efter krigens afslutning, hvis de
da ellers overhovedet overlevede krigen til sos. Af de 1115 somand, der mistede livet alene i
"udefladen", var omkring 140 faeringer, hvilket gjorde Faroerne til det land, der i forhold til sin
storrelse, matte lide det storste tab af sefolk.

Skibene i "hjemmefladen" fik naturligt nok en mere begrenset aktionsradius, idet de udelukkende kom i
fart mellem Skandinavien, Tyskland og de Baltiske lande.

Ofte er den indsats som sofolkene i "udefliden" gjorde, blevet fremstillet som varende mere heroisk,
end den som blev sofolkene i "hjemmefliden" til del. Det er naturligvis et faktum, at de der sejlede ude
matte lide storre afsavn, end dem der sejlede 1 hjemlige farvande, med mulighed for nu og da at
afmonstre 1 en dansk havn.

Men nar det kom til den risiko der var forbundet med at sejle under krigens umenneskelige forhold, var
det ofte lige sa farligt at sejle i "hjemmefliden" som i "udefliden". Forholdene var blot vidt forskellige.
Hvor sejladsen i "udefliden" ofte foregik i konvojer under angreb af tyske ubdde, foregik sejladsen i
"hjemmefliden" derimod ofte i minerede farvande ad darligt afmarkede ruter og under angreb af
engelske bombefly, sxrligt nar skibene 14 1 tyske havne.

Netop mineringen af de indre farvande var et problem for sejladsen. Her havde tyskerne lagt en
minesparring tvers over Skagerak, for at forhindre britiske krigsskibe i at sejle ind 1 omradet, og danske
handelsskibe i at forlade det. Samtidigt havde englenderne nedkastet et stort antal miner over Oresund
og balterne i hab om dermed at spzrre dem. Det estimeres, at der alene i danske farvande i alt blev
udlagt ikke mindre end 20.000 miner.

Da vintrene 1 krigens forste ar - som for nevnt - var usedvanligt kolde, blev mange af minerne revet los
af deres forankringer pa grund af isen, hvorved de, da farvandene igen blev isfrie, drev frit omkring til
stor fare for skibstrafikken.

Selvom der blev foretaget minestrygning, var det ikke muligt, at sikre de etablerede ruter fuldstendigt,
og selv lenge efter krigens ophor heendte det, at der var skibe der rendte pa en mine.

Det var altsa betingelserne for hjemmefladens sefolk, hvilke sikkert har givet mange af dem en lige sa
urolig nattesovn, som udefladens sofolk led under. Og selvom der for sofolk i hjemmefliden nu blev
givet et krigstilleg pa 50% oveni den normale hyre, har det givetvis ikke gavnet nattesovnen synderligt.
Umiddelbart efter besattelsen sejlede "hjemmefliden" mest med almindelig fragt, som den plejede,
men efterhanden som tyskerne kom til at mangle skibstonnage og havde hardt brug for den svenske
jernmalm til deres krigsindustri, blev hjemmefladen i stigende grad taget i anvendelse for at opfylde
tyskernes behov.

Fra dansk side var man ikke interesseret 1 denne sejlads, da det fra allieret side ville opfattes, som om
man gik tyskernes @rinde, men da landet var besat og det blev palagt, var der ingen vej udenom.
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Sejlads under besattelsens forste tid.

Trods det at Janus havde troet, at Mara efter sin hjemkomst fra "Gorm" nu for en tid havde faet nok af
at sejle, sa matte han tro om igen. Efter blot en maneds tid i Kebenhavn, tog Mara nemlig igen til sos,
nu som letmatros ombord pd damperen s/s "Delaware" ogsa tilherende rederiet D.F.D.S.

I et brev fra Janus til sine forzldre skrevet omkring tidspunktet for Danmarks besattelse star der bl.a. at
lzese:

Tt triigva ikki hvussi gladur eg vard um brovini fra tykkum, mest um at tit skiltn, at Marius alligaval var farin. Hann
verdur nakad gladur ti bann ni fer at hoyra tad. Ner brovinni nda hann, veit eg ikki, vénandi verda tey send avstad.
Summi reidariir hava postin liggiands til skipini koma heim aftur. Tit vita, alt skal ganga so loyniliga til. Adressen er
D.E.D.S. Sankt Annw Plads 30. Kobenhavn K.

I den periode, hvor Mara var menstret pa "Delaware", kom han til at sejle i fart pa Norge, Tyskland og
de Baltiske lande. Pracis hvor lenge han var ombord vides ikke med sikkerhed, da ingen af hans
sofartsboger, hverken fra for krigen eller under, lengere eksisterer. Da besattelsen af Danmark ogsa far
konsekvenser for den ellers sa stabile brevveksling imellem familiemedlemmerne hjemme pa Feroerne
og 1 Danmark, er der heller ikke lengere her nogen dokumentation at hente.

—E L e e .

s/s "Delaware” pé 4460 tons dﬂdbégt Zé/ggez‘ iS5 verige i 1919 (Foto: Museet for Sofart)

Af efterladte billeder og andet arkivmateriale vides det dog, hvilke skibe Mara har varet pimonstret
under besaxttelsen, og det er derfor stadig muligt, at sammenstykke en plausibel historik omfattende
hans videre ferd.

Da han i lobet af sommeren 1940 afmonstrer "Delaware", er det for derefter at prove krefter med livet
1 datidens sejlskibe.

Og for igen at sl fast, hvilken farlig tilvarelse sofolkene dengang fristede, skal det her navnes, at
"Delaware" to gange senere, bade i drene 1941 og 1942, var tat pa totalt at forlise.

Forste gang var, da skibet den 7. juni 1941 pa en rejse fra Rotterdam til Kebenhavn med en last kul,
blev angrebet af britiske fly udfor Elbens munding, hvorved fire mand omkom og skibet blev sveart
beskadiget. Efter at maskinpersonalet havde fiet maskineriet nodtorftigt repareret "humpede”
"Delaware" ved egen kraft til Rotterdam, for at gennemgé en mere omfattende reparation.

Anden gang var den 16. juli 1942 kl. hvor skibet 14 i Holland, hvor det blev udsat for et flyverangreb, og
hvor flere bomber faldt nzr skibet, som blev en del havareret, ligesom overstyrmanden og 1.
Styrmanden blev sarede, men dog overlevede.
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Efter sin tid pd "Delaware" pimonstrer Mara nu den tremastede skonnert "Falken" og blev for en tid
sejlskibssemand i en af datidens skonnerter.

Og netop under beszttelsen fik mange af disse skonnerter en renassance, da manglen pa bade kul og
olie til den ovrige hjemmeflide nu var blevet ganske markbar.

"Falken", oprindeligt sosat som en klipperbygget bramsejlsskonnert, sejlede i sine forste mange ar for et
mindre sydfynsk rederi i oversoisk fart pa Canada og Amerika. Den slap godt igennem Forste
verdenskrig, men da de trange tider sidst i tyverne satte ind, blev den, for at spare mandskab, nedrigget
og forsynet med motor. Nedrigningen betod, at den for sa smukke bramsejlsskonnert nu narmest var
at betragte som en "vingeskudt svane", idet den béde fik fjernet reeerne pa den forreste mast og sine tre
topstenger.

11939 blev den kobt af rederiaktieselskabet "Britannia", der blev disponeret af det nok si kendte rederi
A. E. Serensen i Svendborg. To dage for besxttelsen afsejlede den fra Svendborg med en ladning fro
bestemt for Leith, men blev - netop den 9. april - opbragt af tyske krigsskibe i norsk farvand og fort til
Hamborg. Her blev ladningen konfiskeret, men skibet dog frigivet i juli 1940, hvorefter det kom i fart
indenfor sparringen.

Og her kom Mara sa ombord som letmatros, netop som man, pa grund af breendselsrestriktionerne,
genetablerede skibets oprindelige rigning, dog uden raer pa den forreste mast.

Skonnerten "Falken" pa 400 tons dodvegt bygget pa Thuro i 1912. (Privat foto)

Tiden pa "falken" var nok sa larerig og interessant for Mara, der ikke for havde sejlet i sejlskibe og som
inden krigen havde hdbet p4, at han kunne blive optaget som elev pé enten skoleskibet "Georg Stage"
eller "Danmark".

Og pa trods af at rejserne med "Falken" ikke bod pé lange rejser til fjerne destinationer, skulle de vise
sig at blive nok sa interessante alligevel. Saledes gik flere af rejserne bl.a. til den store svenske so Vinern
for at laste trae. Sejladsen frem til savvarkerne langs soens bredder, foregik forst ad Gotakanalen, siden
igennem de seks sluser ved Trollhidttan, for at skibet kunne blive havet fra havets niveau op til seens.
Da Sverige var neutralt omrade under krigen, kunne sofolkene under denne sejlads slappe lidt af, inden
de igen returnerede til farvande med risiko for bide minesprangning og engelske flyangreb. Falken
klarede sig helskindet igennem hele krigen og blev kort efter, allerede i 1947, solgt til Faroerne, hvor
den blev indrettet til fiskeri under Gronland og kom til at sejle under navnet "Kongshavn".

Men Mara afmonstrede allerede senere i 1940, for derefter at tilbringe vinteren hos sin bror i

Norrebrogade i Kobenhavn.
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Janus havde afsluttet sin uddannelse pa kunstakademiet allerede 1 1936, hvorefter han havde varet
hjemme pa Feroerne i et ar, inden han sa igen rejste tilbage til Danmark. Da han var i Kebenhavn ved
krigens udbrud, kunne han derfor ikke komme tilbage til Faeroerne, og var sa blevet ansat som
medhjalper pa kunstakademiet af sin tidligere mentor og lerer, professor Utzon-Frank, der ogsa var
akademiets direktor. Igennem alle krigsarene 1a det Janus meget pa sinde, at lillebroderen kom ud at
sejle sa lidt som muligt, og han gjorde derfor hvad han kunne, for at fa ham til at blive i land.

Netop derfor opfordrede han ham til at sege ind pa Svendborg Semandshejskole, og da Mara fandt, at
et sadant ophold var relevant for den livsgerning han havde valgt, tog han derfor af sted til Svendborg,
da lejlighed bed sig.

Tiden pa Svendborg Semandshgjskole.

Da Mara ankom til Svendborg Semandshejskole den 1. april 1941 var han allerede en erfaren semand,
sammenlignet med de kammerater han kom pa skolebank med. Han havde pé det tidspunkt en samlet
sejltid pa ikke mindre end 51 maneder, hvorimod hans skolekammerater blot havde sejlet nogle fa
maneder, adskillige af dem slet ikke.

Pa den tid var Svendborg Semandshejskole allerede en veletableret institution, der havde uddannet
mange menige sofolk, bade danske og fereske. Skolen var blevet grundlagt sa tidligt som 1 1906 af
"Broderkredsen pd Havet", en forening for troende somand og fiskere, stiftet i Marstal i 1899.

Blandt initiativtagerne til denne forenings opstaen var den tidligere styrmand og navigationsskolelaerer
Vilhelm Rasch, der senere fik idéen til ogsa at grundlaegge Svendborg Semandshejskole, hvor han blev
skolens forste forstander.

Skolen blev rejst som en kristen hojskole, idet tanken var, at den samtidig med den semandsmaessige
undervisning skulle virke som landets ovrige hojskoler, og derfor ogsa skulle vaere karakterdannende for
unge somand. Allerede pa det tidspunkt havde skolen et godt ry og 1 sofartskredse talte man med rette
om, at skolens indsats var banebrydende for den almindelige semandsuddannelse.

Svendborg S wmm/x/y's/éo/e som den sd ud tidligere, inden den .af f/ere omgange mzee blev udbygget. (Postkort)

Mara fik en god tid pé skolen, hvor han erhvervede sig en solid praktisk og teoretisk viden, der siden
hjalp ham til at blive fuldbefaren matros.

Udover undervisningen pa skolen og dens riggerloft, blev der ogsa undervist i de praktiske fag pa den
stationzre ovelsesskonnert "Arken", der 14 fast fortojet ved en duc dalbe midt i Svendborgs havn. Her
kunne eleverne efterprove deres nyerhvervede viden, nar skonnertens rig og skrog skulle vedligeholdes.
Den tomastede topsejlsskonnert "Arken", var pd det tidspunkt en af skolens nyere investeringer, idet
den var blevet kobt i St. Malo i Frankrig to ér tidligere, som erstatning for "Hvalfisken", skolens
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Undervisning pa Svendborg Somandshojskole i foraret 1941 (Privat foto).
Mara sidder ved vaggen lengst til venstre pa forreste rekke skrat nedenfor lereren.

tidligere ovelsesskib. Igennem de mere end tredive ar, hvor "Arken" kom til at ligge i Svendborg, var
den nermest at betragte som havnens vartegn. I de forste mange ér, boede eleverne i perioder ogsa
ombord, hvor de sov i haengekojer i det tidligere lastrum, der var blevet ombygget og opdelt i flere rum
til brug for bade undervisning og overnatning.

Mara nyder en pibe tobak under en pause pa skonnerten "' Arken' (Privat foto).

En af de faeringer der tidligere havde giet pa skolen, hed Poul Catl Poulsen og stammede fra Eide. Han
havde varet elev pa skolen allerede 1 1912 og slog sig under Forste Verdenskrig ned i Svendborg, hvor
han senere giftede sig og stiftede familie. Da han i starten af tyverne stoppede med at sejle langfart,
uddannede han sig derefter til blikkenslager og drev i mange ar et blikkenslagervarksted i Svendborg
taet ved havnen.

Fra sin tid som elev pa Svendborg Semandshejskole havde Poul Catl fiet et godt forhold til
forstanderen Vilhelm Rasch, der blev som en far for den unge semand, og de vedligeholdt forbindelsen
indtil Rasch dede.

Poul Carls nare tilknytning til skolen holdt ogsa ved efter at Rasch dede, og i en periode var han
medlem af skolens bestyrelse. Han kom derfor jevnligt pa stedet, og fandt det som faring naturligt, at
tage skolens faroske elever "under sine vinger". Det gjorde han ved at dbne sit eget hjem for dem og
invitere dem pa hyggeligt samvzaer sammen med sin egen familie. Denne gzstfrihed skulle vise sig at fa
stor betydning for netop Mara, og derfor er en kort beskrivelse af Poul Carl Poulsen her pa sin plads.
Som tidligere somand igennem mange ér, vidste Poul Carl nok hvad der kravedes for at sejle til sos, og
kunne derfor drofte maritime forhold og videregive sine egne erfaringer.
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Og dem havde han rigeligt af, da han pa egen krop havde varet udsat for ikke sa lidt 1 sin egen tid til
$0S.

Allerede ni 4r gammel begyndte han at fiske sammen med sin far og sine aldre bredre. Det foregik fra
en daben jolle, hvor man roede ud fra bygden om morgenen for sa, efter at have fisket hele dagen, atter
at vende hjem igen hen pa eftermiddagen. Da skolegangen ogsa skulle passes, var han "kun" med pa
fiskeri hver anden dag,.

Men det fik en brat ende, da Poul Carl efter sin konfirmation blev sendt af sted med en slup der fiskede
under Island. Det var barske forhold for en dreng pa blot 14 ar, men der var ingen pardon, og Poul
Carl blev da ogsa snart en herdet fisker. Men da han enskede sig andet og mere af livet end at fiske,
sparede han op af det han tjente pa fiskeslupperne og kunne derfor, atten ar gammel, rejse til
Svendborg for at blive elev pa somandshejskolen. Efter sin tid pa skolen, hvor han medte sin
kommende hustru Olga, stak han sa til ses i datidens sejlskibe og blev, pa grund af sine erfaringer som
fisker, snart fuldbefaren matros. Forst sejlede han med mindre lokale skonnerter, men fik siden hyre pa
store norske fuldriggere og barkskibe i fart pa Amerika og Sydamerika. Med disse var han pa langfart
under det meste af Forste Verdenskrig, ofte borte 1 maneder og ar, da en hyre dengang ofte var af
leengere varighed. Et af de skibe han sejlede med, den norske fuldrigger "Songelv", var han saledes med
1 ikke mindre end 22 ar.

Han kom ogsa til at opleve krigens gru, da han ikke mindre end to gange blev udsat for, at tyske u-bade
senkede det skib han var med, hvorefter mandskabet matte ga i badene. Da han efter forlis nummer to
syntes, at nu havde doeden "pustet ham tilstraekkeligt i nakken", vendte han tilbage til Svendborg for at
uddanne sig til styrmand pa byens navigationsskole.

Den norske bark "Aquila" pa 1131 bruttoton, oprindeligt bygget som engelsk fuldrigger under navnet "Opawa”.
Her var Poul Carl ombord den 14 marts 1917, da skibet blev senket af den tyske ubid U-53 under
kommando af den beromte og hojt dekorerede kaptajnigjtnant Hans Rose. (Foto: Museet for Sofart)

Efter endt uddannelse, fik han derefter igen hyre pa mindre lokale skonnerter bl.a. fra Marstal i fart
med klipfisk fra Feroerne og New Foundland til middelhavslandene og med salt som returlast.

Og igen kom doden tet pa, da han med skonnerten "Noah" af Marstal rog ud i en nordatlantisk storm,
der rev bade riggen, et dakshus og rattet i stykker. Ved denne hendelse kom Poul Carl i klemme
mellem det losrevne daekshus og rattet, hvorved han blev hardt kvaestet. Men efter at skonnerten havde
drevet for vind og vejr i flere dage, fik man styr pa situationen og Poul Carl kom sig heldigvis igen
ovenpa de kvastelser, der havde braekket flere af hans ribben og gentagne gange faet ham til at kaste
blod op.
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Poul Carl Poulsen som elev pa Svendborg navigationsskole (Privat foto).

Trods denne forskrakkelse fortsatte Poul Carl dog med at sejle. Men da han efter en hyre pa 1%z ar
ombord pa en barkentine fra Marstal, vendte hjem fra en tur til Vestindien for at konstatere, at hans
aldste datter Ellen fodt i sommeren 1921 ikke kunne genkende ham, stoppede han med at sejle og blev
sa altsa blikkenslager.

). | Lo

Efter havariet pa "Noah" mitte et nodrat rigges til. (Privatfoto)

Og da Mara i 1941 blev introduceret for familien, var Ellen i mellemtiden blevet en smuk ung kvinde pa
hen ved tyve ar, hvilket ogede hans interesse for jevnligt at aflegge familien Poulsen et besog. Og da
Ellen gengzldte hans tilnermelser, blev de snart kaerester, men matte affinde sig med at skulle skilles pa
ubestemt tid, da Maras ophold i Svendborg sluttede.

Ved afrejsen fra Svendborg Semandshejskole den 25. juni 1941 havde Mara ingen hyre og tog derfor til
Kobenhavn, hvor han igen fik logi hos broderen Janus.

Men opholdet blev kort, da han allerede den 30. juni igen fik en hyre.

Atter til sgs.

Det skib som Mara denne gang pamenstrede, var igen en af datidens klassiske fragtdampere ved navn
"Mette" og havde, inden han kom ombord, fort en omskiftelig tilvarelse. Da skibet var bygget allerede i
1906 var det her i 1941 temmelig bedaget, efter at have tjent flere rederier under forskellige andre
navne.
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Men da det i fordret 1937 blev solgt til det nystiftede rederi "Dampskibsselskabet af 1937" fik det sd
navnet "Mette", men kom kun til at sejle i dette rederi i otte ér, inden det 1 1945 blev solgt til rederiet
"Ove Skou", der i forvejen administrerede skibene i "dampskibsselskabet af 1937".

Allerede dret for Mara monstrede ombord, var Mette tidligt blevet sat ind 1 malmfarten mellem Sverige
og Tyskland, og kom krigen igennem til at foretage flere af disse rejser.

Om Maras tid ombord pa "Mette" foreligger der ingen szrlige oplysninger og han afmenstrer skibet
senere pa sommeren. Derfor er der om s/s "Mette" kun tilbage at fortalle, at skibet senere led en krank
skabne, efter flere dramatiske haendelser.

Det skete i forste omgang da "Mette" den 9. oktober 1944, befandt sig i Kattegat ner Hesselo, hvor det
lob pa en mine, hvorved der indtraf en voldsom eksplosion. ”Mette” begyndte at synke, men blev af et
lille dampskib, der 1a i nerheden, bugseret pa grund, hvor det sank pd 8 meter vand. Besaxtningen slap
uskadt fra eksplosionen og skibet blev senere bjarget og repareret.

I anden omgang kolliderede "Mette" (nu under navnet "Mette Skou") den 27. juni 1947 i tat tage
mellem Hven og Helsingor med fragt-og passagerskibet "Kjobenhavn" fra rederiet D.F.D.S. hvorved
en fyrboder blev drabt og "Mette" igen sank. Skibet blev dog senere igen bjerget og repareret. Men det
kunne man have sparet sig, for i tredje omgang gik det endnu vaerre, da "Mette" udbraendte i havnebyen
Sfax 1 Tunesien den 7. juni 1950, efter at en brand i lastrummenes ladning af olieholdige tekstiler totalt
raserede skibet. "Mette" blev derefter kondemneret.

s/ s "Mette" pa 3600 tons dodvagt, bygget i Kiel i 1906. (Privat foto)

Senere i 1941 pamonstrede Mara s damperen s/s "Niobe" tilhorende rederiet D/S Vesterhavet, senere
kendt som rederiet J. Lauritzen.

Ogsa denne damper forte en omtumlet tilvarelse, bade for og efter, at Mara var monstret ombord.

Da skibet blev bygget i 1921 blev det, som det forste skib i rederiet, udstyret med en dampturbine til
fremdrivning, i stedet for den ellers traditionelle stempeldampmaskine. Det blev gjort for at spare vagt
(og dermed ogsa brandstof), da et sidant anlag forholdsmaessigt vejede en del mindre, end en
tilsvarende stempelmaskine med samme, eller endog lavere ydelse.

Rederiet var sa optaget af idéen, at det byggede i alt otte skibe efter dette koncept. Men det blev en dyr
historie, da maskinernes lejer og gear alt for hurtigt blev slidt op. Desuden tog det for lang tid, at fa
disse skibe til at bakke og de var derfor vanskelige at mangvrere 1 snevre farvande og ved havneanlob.
"Niobe" fik derfor allerede i 1928 udskiftet sin turbine med en mere driftsikker stempeldampmaskine.
Inden "Niobe" blev fanget indenfor sparringen havde den allerede varet med i en anden krig. Det var
den spanske borgerkrig, hvor skibet 1 1937 kortvarigt havde varet beslaglagt af general Francos styrker.
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s/s "Niobe" pa 1750 tons dodvagt bygget i Wesermiinde i 1921. (Postkort fra firmaet "Mimosa")
Inden Mara pamonstrede "Niobe", havde skibet i februar 1941 vearet fanget i vinterens drivis udenfor
Esbjerg og varet gaet pa grund. Da isen til sidst havde truet med at skrue skibet ned, métte mandskabet
reddes af det davarende redningsskib "F.V.Mortensen" og forst sma fjorten dage senere lykkedes det,
at fa slebt "Niobe" fri af grunden.
Med "Niobe" kom Mara ogsi til at sejle i andet end malmfarten, da der nu skulle sejles kul fra polske og
tyske havne til Danmark, som erstatning for det kul man ellers fik fra England. Herudover sejlede
"Niobe" ogsa kul til Rusland, og returnerede med tre og fosfat fra Randstaterne, samt Finland og
Sverige.
Skibet kom ogsa til Kebenhavn, og det var naturligvis altid et keerkommen sted at anlebe, fordi Mara
her havde to af sine soskende boende, og i ovrigt kendte mange af de andre feeringer, som ogsa var
strandet 1 byen under krigen.
Da Mara i lobet af den frysende kolde vinter 1942 afmonstrede "Niobe", blev det for i en lengere
periode, at prove kraefter med noget andet end at sejle.

08 'T’"'. IR
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To velkledte soskende pa besog ombord pa "Niobe". (Privat foto)
Pa trods af tidens knaphed pa varer, var Janus alligevel klwdt i en lys cottoncoat og med en italiensk
"Borsalino" pa hovedet, mens sosteren Hanna var ifort en moderigtig spadseredragt og lederbandsker.
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Og igen slap Mara fra borde i tide, da "Niobe" blot kort tid senere forliste. Det skete pa en rejse fra
Stralsund til Kebenhavn med rug i slutningen af maj 1942, hvor skibet blev udsat for en eksplosion
(minesprengning?) hvorved dakslerne pa 3- og 4-lugen blev sprangt bort sammen med lossebom nr. 3
og stortoppen. Skibet begyndte herefter straks at synke, hvorfor besxtningen matte ga 1 badene og ro
ind til Sassnitz. En mand kom til skade ved eksplosionen. Efter tre maneder blev skibet havet og kom
efter et lengere varftsophold igen i fart, nu under navnet "Ninna Lau".

Hazndelser i Kebenhavn midt under krigen.

Da det til stadighed 1a Maras soskende Janus og Hanna sterkt pa sinde, at han ikke burde udsztte sig
for unodig risiko ved fortsat at sejle 1 disse usikre tider, benyttede Mara derfor lejligheden til igen at
blive opereret i sin gane, i hab om, at den talefejl han led af helt kunne fjernes.

Med de kirurgiske hjelpemidler man dengang havde til radighed, var en sidan operation et betydeligt
indgreb, og bagefter var Mara derfor for en tid nedvendigvis rekonvalescent.

Siden han var rejst fra Svendborg, havde han regelmaessigt skrevet sammen med karesten Ellen, men
havde ikke omtalt, at han skulle opereres. Maske ville han ikke gore hende unedigt nerves, og maske
havde han hébet, nar de igen skulle modes, at han kunne overraske hende med at tale fejlfrit.

Sadan gik det nu ikke helt, idet han efterfolgende og resten af livet, stadig havde en lettere nasal udtale.
I denne periode boede Mara hos Janus og pengene har utvivlsomt veret sma. Fordi der ikke var nogen
forbindelse til Feroerne - ikke engang brevkontakt - kunne datidens fareske sofolk lane penge til livets
ophold af den danske stat. Forst troede sofolkene at det var penge de fik, men senere viste det sig, at
det var det ikke. Derfor modtog Mara langt senere, lange efter krigens afslutning, til sin forbavselse en
skrivelse med et krav om tilbagebetaling af de "lante" penge. Det drejede sig om hen ved 4000 kroner,
hvilket var et ikke helt ubetydeligt belgb at skulle afdrage pa, set i forhold til datidens kebekraft.

Da Mara var kommet sig ovenpa sin operation, gik han i gang med at uddanne sig til radiotelegrafist,
men da hans herelse ikke var serligt god (han kom senere i livet til i mange ar at ga med horeapparat),
matte han opgive dette forehavende.

Der er ingen tvivl om, at Mara 1 denne tid sikkert har folt, at livet ikke altid var nogen dans pa roser.
Forst var der operationen der ikke lykkedes helt, dernast skuffelsen over at matte afbryde den

Mara som telegrafistelev i datidens Kobenhavn. (Privat foto)
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Mara som styrmand pa en timandefarer i Kobenhavns havn

uddannelse, han ellers var opsat pa at fuldfere. Sidst - men ikke mindst - var der ogsa selve krigen, der
lagde en demper pa mange af de udfoldelser, man ellers havde taget for givet.

Men selv i morke tider kan der vare lyspunkter. Et af dem var, da det lykkedes for Ellen at komme til
Kebenhavn for at besoge ham. Her blev hun introduceret for Maras soskende, samt venner og
bekendte 1 den efterhinden sammentomrede koloni af feringer, som i disse ar voksede frem som et
naturligt sammenhold i en vanskelig tid.

Og 1 denne koloni blev der med jevnlige mellemrum foranstaltet forskellige arrangementer, hvor man
modtes for at se andre af sine landsmznd, tale sit modersmal og holde modet oppe hos hinanden, nu
hvor man var afskaret fra sin hjemstavn pa ubestemt tid.

Adskillige af de venskaber der dengang blev knyttet fik stor betydning, og kom for mange af koloniens
feringer til at vare livet ud.

I sommeren 1943 tog Mara dette foto af sine soskende Janus og Hanna.

11943 blev Mara indkaldt til at gore tjeneste i CB, datidens pendant til det senere CF, bedre kendt som
civilforsvaret.

CB var en forkortelse for "Civilt Brandvaern" der havde til opgave at understotte det almindelige
brandvasen ved hurtigst muligt at rykke ud til pludseligt opstaede ildebrande, hvilket blev mere og
mere aktuelt, pa grund af datidens sabotageaktioner. I 1943 havde den danske modstandsbevaegelse
efterhanden fundet sin form, og aktionerne mod de fabrikker og industtier, der, hvad enten de havde
lyst til det eller ej, arbejdede til gavn for tyske interesser tog til. Derfor var det nedvendigt med et traenet
beredskab af vernepligtige unge maend, der hurtigt og effektivt kunne bekempe disse ildebrande.
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Mara og en kammerat indkaldt til tieneste i CB i 1943. (Privat foto)

Om tiden 1 Civilt Brandvarn fortalte Mara senere folgende:

Som brandmand i CB havde jeg en god tid og oplevede et godt sammenhold blandt os der var indkaldt. Det serlige ved
netop det hold jeg gjorde tieneste pd, var, at en af de andre indkaldte var Mogens Wieth, datidens mest beromte
skuespiller. Han var en belt igennem fin fyr og en rigtig god kammerat. Han lod sig ikke marke med sin berommelse,
men var helt nede pa jorden og tilmed et generost menneske. Nar han engang i mellen ""bommede" mig for en cigaret,
Plejede han at sige:

- Hvad sa somand! Gi'r du en smog?

V7 var nesten javnaldrende og fik os si en god snak, mens vi nod vores cigaret. Sorgeligt, at han skulle do sa ung.

At det har varet spendende for Mara at fa Mogens Wieth som holdkammerat, var der ikke noget at
sige til. Sin unge alder til trods, var Mogens Wieth allerede pa det tidspunkt en hojt respekteret

skuespiller, der, udover sine prastationer pa teatret, ogsa var kendt for flere betydningsfulde filmroller.

Og der var ikke noget at sige til, at Mogens Wieth var sa populer i sin samtid som tilfxldet var. Ikke
blot var han en flot fyr, men havde ogsa flere talenter, som han til fulde forstod at udnytte.

T

Skuespilleren Mogens Wieth 1919-1962. (Foto: Ukendt ophavsret)

Udover bade at optrede pa teatret og indspille film, var han ogsa en fremragende visesanger, der
indspillede plader og bl.a. fik stor succes med sin fortolkning af Kiplings kendte melodi "Mandalay".
Da Mogens Wieths far allerede tidligt havde arrangeret, at sonnen fik lert at tale flydende engelsk og
derved blev tosproglig, blev der herved ogsa skabt mulighed for, at Mogens Wieth senere fik en
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international karriere, hvor han optradte pa kendte engelske teatre, og fik roller i flere udenlandske film,
hvoraf den mest kendte nok var Alfred Hitchcocks spandingsfilm "Manden der vidste for meget".

Da Mogens Wieth krigen igennem havde en klar antinazistisk holdning, som han ikke lagde skjul pa,
folte han sig derfor i starten af 1945 nedsaget til, sammen med kollegaerne Ebbe Rode og Bodil Kjer, at
flygte til Sverige. Herfra kom han videre til England, hvor han i marts 1945 blev optaget som frivillig 1

I tieneste i 1943. Midtfor i anden rakke bag officeren med briller ses Mogens Wieth. Mara ses
som nummer tre fra hojre i tredje rekke fra neden. (Privat foto)

den engelske hzr og uddannet som faldskermsjager. I Royal Buffs horende under Special Forces fik
han rang af First Lieutenant og kom sa tilbage til Danmark i forbindelse med befrielsen.

I 1954 giftede han sig med kollegaen Lily Weiding, med hvem han fik to detre. Men hans liv fik en brat
afslutning, da han i1 1962, fi dage for sin 43 ars fodselsdag, blev fundet ded i sin lejlighed i London,
hvor han var gestespiller pa Englands fornemste scene "Old Vic", og havde titelrollen i Shakespeares
stykke "Kobmanden i Venedig".

Som en afsluttende "krolle" pa den historie, skal det her navnes, at enken Lily Weiding senere giftede
sig med, den ogsa kendte og nok sa populere skuespiller, Morten Grunwald.

Udbombet i Tyskland.

Inden Mara fik afsluttet sin tjeneste som brandmand i Civilt Brandvarn og igen stod til ses, skriver vi 1
mellemtiden foraret 1944, og her fir Mara igen hyre i rederiet D/S "Progress".

Det var pd damperen s/s "Margrete", hvor han blev fuldbefaren matros, efter for lengst at have
overstdet sin sejltid som letmatros. Siden begyndelsen af krigen havde "Margrete" varet indsat i
malmfarten mellem Sverige og Tyskland, og da Mara kom ombord sejlede "Margrete" stadig i denne
fart, men nogle maneder senere fik det en brat ende, da den blev udsat for et flyverangreb i Bremen den
18. august.

“Margrete” la da langs kaj med sin last, da engelske bombefly en halv times tid for midnat floj ind over
havnen, og pabegyndte et bombardement af den i forvejen hardt plagede by.

Da angrebet satte ind, sogte Mara og den ovrige besatning tilflugt i et naerliggende beskyttelsesrum.
Imens blev ”Margrete” ramt af flere brandbomber og sprengbomber, hvorved lufttrykket fra
eksplosionerne blaste alle skibets luger til vejrs, sa de efterfolgende faldt brendende ned 1 lasten.

Da bombardementet stilnede af vendte besxtningen tilbage til skibet, kun for at konstatere at det stod 1
brand og sa smat var begyndt at synke.
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Pa grund af de omfattende brande overalt i omridet, kunne besatningen ikke fa hjzlp fra det lokale
brandvasen, hvorfor den i stedet begyndte at bekaempe brandene ombord ved hjalp af en slange fra et
nerliggende skib. Det lykkedes at fa slukket ilden i agterskibet, men midtskibet og forskibet matte
opgives, og udbrendte derfor helt.

Da "Margrete" var blevet gennemhullet af ikke mindre end 21 granatsplinter, matte besaxtningen ogsa
sla havaripropper i hullerne for at forhindre, at skibet fortsat tog mere vand ind.

Biéde skib og ladning var nu si svart beskadiget, at der var tvivlsomt om "Margrete" ville kunne holde
sig flydende. Derfor blev skibet ved hjalp af et par slebebade halet ind pa lavt vand og sat pa grund.

s/s "Margrete” pi 1829 tons dodvagt, bygget i Kobenhavn i 1917. (Foto: Museet forS ofart)

Om det videre forlob fortalte Mara sidenhen:

Inden vi sofolfe i samlet flok kunne sendes tilbage til Danmark, matte vi vente pa at rejsen kunne arrangeres og de
nodvendige tilladelser gives. Den bygning hvori vi ventede, og som ogsa rummede havnekontoret, var heller ikke sluppet
uskadt igennem luftangrebet. Flere steder var der vandskader og overalt pa gulvene flod det med vand, hvorfor
kontorpersonalet gik rundt i gummistovler. Sely havde vi mistet alle vores ejendele, og havde kun det toj vi gik og stod .
Da det var gaet sterkt med at komme i land under angrebet, havde jeg derfor blot arbejdstej pa og bare fodder i et par
gamle tresko. Det var en bedrovelig affeere. Pludselig kommer der en kontordame og sporger os om vores navne. Det viste
sig, at hun stod med den post bjemmefra, der skulle have veret afleveret ombord i "Margrete”. Blandt brevene var der ogsa
et fra Ellen, og det var jo noget af et lyspunkt midt i elendighederne.

N, men langt om lenge kom vi da af sted med tog op igennem det sonderbombede Tyskland. Nogen luksusrejse blev det
ikke, da det meste af turen foregik i godsvogne og med lange panser undervejs, ndir vi korte ind pa et sidespor, for at
rangere og blive til- eller frakoblet andre togvogne eller skifte lokomotiver.

Jeg md have varet et kedeligt syn, da jeg endelig naede frem til Svendborg, for min kommende svigermor Olga, der ellers
var nok sa paholdende, pungede omgdende nd med nogle penge til noget nyt toj.

Efter disse begivenheder blev Mara nu en tid i Svendborg, inden han igen tog ud at sejle.

Der kom dog til at ga lang tid for han kom sig helt ovenpa sine oplevelser, da han i flere ar derefter var
overfolsom overfor hoje pludselige lyde. Sa reagerede han ofte ved nervost at fare forskraekket sammen.
Trods det der var haendt "Margrete” blev skibet dog ikke kondemneret, men senere bjaerget, slabt til
Danmark og repareret.

Nu begyndte krigen sa smat at lakke mod enden, og da Mara igen stod til ses, var det for igen at blive
sejlskibssomand. Han menstrede ombord pd den tremastede skonnert "Asta", der pd mange mader
lighede skonnerten "Falken", som han havde sejlet med i 1940.

Farten var ogsa den samme, da der til stadighed var behov for det tre, som kunne hentes i Sverige.

"Asta" havde, ligesom "Falken", varet nedrigget i adskillige 4r, men havde her under krigen igen faet
etableret sin oprindelige rigning.
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Skonnerten " Asta” pd 378 tons dadygt bygget pa Thuro i 1913.
(Foto: Fotograf E. Hansen. Bremerholm 24. Kobenhavn)

Der var dog det serlige ved "Asta", at den, da den blev bygget i 1913, fik et lidt anderledes udseende
end det der var normen for datidens sejlskibe. Da den var den forste danske trabyggede skonnert, som
blev konstrueret med henblik pa installering af en hjelpemotor, fik den derfor bygget sit halvdaek ude
agter hojere end normalt, samtidig med at det gik helt ud 1 borde.

Siden 1933 havde "Asta" varet ejet af et rederiaktieselskab med samme navn som skibet, stiftet af
rederiet A. E. Sorensen, der ogsa var selskabets korresponderende rederi. I arene for krigen havde
"Asta" mest sejlet i nordeuropaisk fart, men blev altsa "fanget" indenfor sparringen under krigen.
Mens Mara var med Asta bliver 1944 til 1945, og ikke lenge efter at han afmenstrer, slutter krigen
omsider, da Danmark bliver befriet den 5. maj.

Og "Asta" blev siden et kendt syn for mange faringer, da den allerede i foraret 1946 blev solgt til
Faroerne, hvor den, ligesom det var tilfeldet med "Falken", blev indrettet til fiskeri.

Koberen hed Thorvald Hjelm, og skibet kom nu til at hedde "Borgin", og blev hjemmehorende i
Viagur. Ved et uheld pa Gronland i 1954 gik der ild i skibet og det sank, mens det 14 ved kaj, fuldt lastet
med fisk.

e
"Asta" nu som "Borgin" ved Faroerne. Bemark det hoje agterdatk. (Foto: Gomul Skip)
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Hjem til Faergerne.

Med krigens afslutning kunne Mara og Ellen, der nu var forlovede, endelig udleve deres drom om at
tage til Faeroerne og bosztte sig i Térshavn. De matte dog for en tid stadig affinde sig med at vare
adskilte, da Mara allerede tog hjem med et af de to forste skibe, der efter befrielsen sejlede hjem til
Faroerne.

Og det krever ikke megen fantasi at forestille sig den stemning af eufori, der ma have hersket pa
Faroerne, da de forste hjemvendte faeringer kunne ga 1 land, efter at de igennem mere end fem ar havde
levet i landflygtighed.

Det forste skib, der i juni 1945 anleb Térshavn med 15 feroske passagerer ombord, var fiskeskibet
"Bjorgvin", der, da det lagde til kaj, blev modtaget af mere end 1000 faringer. Modtagelsen af den
tremastede skonnert "Mjéanes", der vendte hjem ved ménedsskiftet juni til juli 1945 med Mara og 26
andre feroske passagerer ombord, blev et lige sa stort tillobsstykke. Men da kokken ombord havde fiet
maeslinger og skulle isoleres, gik der derfor noget tid inden skibet kunne komme til kaj, hvor det blev
modtaget med sang og et trefoldigt hurra af den utalmodigt ventende menneskemangde.

Janus vendte ogsa hjem ved forst givne lejlighed, da han i begyndelsen af august 1945 kom hjem med
s/s "Aarhus", det forste storre passagerskib der anleb Térshavn efter krigen. Sosteren Hanna, der var
under uddannelse pa Frobelseminariet i Kobenhavn, kom ogsa hjem pé en velfortjent ferie, inden hun
igen rejste tilbage til Danmark, hvor hun ogsd kom til at arbejde og videreuddanne sig pa
Ebberodgaard.

En glad familie genforenet efter krigens urolige dar.

T.v ses Janus. Bagerst star Mara med ferosk hue. Midtfor ses sosteren Ebba og bag hende plejesosteren Runa.
Ebbas born Ragnheionr og Hergeir er ved bedsteforeeldrenes side. (Privat foto)

Janus gik omgaende i gang med at etablere sig som billedhugger, og Mara fik arbejde pa Torshavnar
Skipasmidja. For foraldrene Maria og Hanus var det godt, at deres to senner kom hjem til Feroerne, sa
hurtigt det lod sig gore. Efter en hjerneblodning under krigen, var Hanus nemlig en svakket mand, men
ndede nu, sammen med Maria, at nyde det lenge onskede samvar med sine hjemvendte born, inden
han dede det efterfolgende forar. Det skete den 1. april 1946 kort efter at han var fyldt 67 ar.

Ellen fik derimod forst mulighed for komme til Térshavn senere pa sommeren i 1945.
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Hyemme igen pa Fearoerne efter de nrolige ar under krigen. Mara var et friluftsmenneske, der her
ses under et rast i sommeren 1945 udenfor Torshavn med udsigt til Ndlsoy i baggrunden. (Privat foto)

Langt senere i livet fortxller Ellen om sin rejse til Feroerne og modet med Maras familie:
Jeg kom forst til Faroerne efter krigen i angust 1945, hvor jeg rejste sammen med min kusine, Johanne fra Eide. Hun
var her i Danmarfk i alle krigsirene, fordi hendes mand, Peter acobsen, der havde varet styrmand pa s/ s "Axel Carl",
var strandet i Rusland i krigens forste dr, og derefler sejlede ude i allieret tieneste til krigen siuttede. Hun skulle mdske
nok have ventet med at tage op, for han kom forst efter, at hun var rejst. Da var han belt elendig over, at hun ikke var
der. Han havde siddet i flere fangelejre i Rusland under krigen, og var ganske nedbrudt af darlige nerver. Det kom han
$ig aldrig over og han ville ikfke ret gerne snakke om sine oplevelser. Da han fandt nd af, at hun var rejst, tog han sa til
Swvendborg.
Jeg tog til Kobenhavn for at modes med Jobanne, og sammen tog vi toget til Bergen. Og jeg, der nu som gammel er nervos
Jor alt muligt, mindes ikke, at jeg var sarlig @ngstelig for at skulle modtages i en helt fremmed familie, som jo da ogsa tog
godt imod mig. Vi sejlede med "Tjaldur” der var i en ringe forfatning, da den under krigen havde varet beslaglagt af
englenderne, som ikke havde passet den ordentligt. Nr der blev sejlet fra Torshavn til Bergen, i stedet for til Kobenhavn,
var det for at gore turen kortere, og formentlig ogsa fordi de danske farvande stadig var fyldt med miner. Da vi sejlede fra
Bergen om aftenen, sa vi byen med alle lysene og det var meget smufkt. Men sejlturen med Ljaldur” var forferdelig.
Veret var meget dirligt, og der var ingenting der fungerede ombord. Passagererne var meget sosyge, sa skibets toiletter og
hdndvaske var stoppede, alt var bulter i/ bulter. Jeg husker ikke, at Jobanne og jeg var sosyge, men det var ikke nogen
Spandende tur, nar det hele sadan var af lave. Efter vores rejse blev "Smiril” indsat i stedet for “"Tjaldur”, der matte pai
verft og repareres, inden Skipafelagio endeligt overtog den igen i oktober 1945.
Da vi kom ti] Torshavn stod Mara klar til at tage imod mig. Vi kom forst ind langt nd pa aftenen, og da det var helt
byst, kom vi forst i seng nd pa morgenen. Vi sad oppe og snakkede lange, inden der blev ro over det hele. Jeg blev godt
taget imod. Hyor mange der egentlig var, kan jeg ikke huske, men Janus var der og ham kendte jeg, fra jeg var i
Kobenhavn. Min svigerfar havde i lobet af krigsarene haft en bjerneblodning og var mearket af det, bojet og belt darligt
gaende. Uvisheden om Janus, Mara og Hanna, som alle tre var i Danmark under krigen, havde nden tvivl taget hardt pa
bade ham og min svigermory der var jo ingen forbindelse med Danmark i krigsdrene, sa de horte meget lidt nyt.
1 1946 blev vi sa gift den 29. juni. Brylluppet foregik pa Hotel Foroyar og det betalte mine foreldre.
Jeg havde vundet en cykel pa en lodseddel hernede, og den gav jeg til mine foraldre. De og min lillesoster Borghild kom: op i
Sordret 1946. Det var ikke et voldsomt stort bryllup. To dage for vi blev gift skete der det kedelige, at ""Tjaldur", der igen
var blevet indsat i fast rutefart, i taget vejr lob pa Mjdanes og sank.
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Brudeparret Ellen og Mara. (Privat foto)

En fra beswtningen druknede, men de ovrige sofolk og alle passagererne blev reddet. Nogle fra beseetningen blev indlogeret
pd Hotel Foroyar og boede der mens vi holdt bryllup. En af dem, en kabytsjomfru, spillede ndmerket pa klaver og
underboldt sa lidt med melodien "Det er sa yndigt at folges ad"'. Bagefter var vi sa hos min svigermor, hvor vi fik kaffe, og
senere dansede farosk dans. Maras far var dod i april, men vi skulle alligevel danse brudevisen, og selvom vi syntes den
kunne kortes lidt af, sa ville min farmor fra Eide, at vi skulle synge alle vers. Gesterne ved brylluppet var Maras
soskende og min faster Lilla Sammuelsen og hendes mand Alex, som var med.
Da "Tjaldur" var forlist, var den eneste regelmassige skibsforbindelse til Danmark i en periode herefter passagerskibet
"Dronning Alexandrine'. Da min far havde sit varksted i Svendborg at skulle passe, tog han derfor hjem alene, da han
fik skibsleflighed med en skonnert der skulle til Danmark. Min mor og lillesoster fik derimod en ufrivillig lang ferie, da
de matte vente i flere uger, inden de kunne komme ned med "Dronningen'', hvor det var svert at skaffe fornodne pladser
1l de mange rejsende, der skulle 11/ og fra Faroerne. Min soster Borghild har siden fortalt om rejsen bjem pa en overfyldt
"Dronning Alexandrine", hvor lastrummene nodtorftigt blev indrettet til passagerer og med for fi toiletter til sa mange
mennesker. Hun havde ogsa sine tvivl om, hvorvidt der var tilstrakkeligt med redningsmidler ombord til sa mange
passagerer, dersom en ulykke skulle indtraffe. Det havde ikke gaet i dag, men dengang tog man det ikke sa hojtideligt.
Da det var sa som sa med hygiejnen endte hun ogsa med at fi lus, inden skibet ndede til Danmark.
Jeg havde fundet en lille lejlighed i Swbebuset bagved Esaba (Cafe natur) pa 1. sal. Mara arbejdede pa S kipasmidjan og
Jeg, der var kontornddannet, fik plads hos Wilhelm Nielsen, et antomobilvarksted i Jonas Broncksgota. Han skulle
bruge en, som skulle skrive for ham. De boede sely i en stor lejlighed ovenpa varkstedet, s ringede han deroppe fra, ndar
Jeg skulle komme op og skrive. Sverre Mortensen, som Mara kendte fra " Anana", var mekaniker pa verkstedet.
Lgennem drene har vi holdt forbindelsen en smule ved lige, da hans bror Ole Jakup var riggermester med eget verksted her
7 Svendborg i mange ar.
Der var et mindre kontor ved siden af selve antovarkstedet, men det var koldt og kedeligt. Der var en bogholder og en ung
Jarosk pige. Wilbeln var flink nok, men da der var for lidt at bestille, sogte jeg en plads hos Brend, da han annoncerede,
og der var jeg sd, til jeg rejste hjem. Brend stammede fra Skotland og drev et en gros firma med to), symaskiner, legety),
kiks m.m. der li pi Aarvegnr. Jeg husker ikke, hvad jeg fik i lon nogen af stederne. Det var udmarket arbejde, og der
var nogle sode mennesker ansat i butikken: Hanna som stammede fra 1engasand, var gift med Hans David. Hanus af
Smiril boede pa kvisten hos min svigermor. Han blev gift med tandlegen Mia af Trond.
Senere fik Hans David, Hannas mand, varelset. Sa var der Hilda. Hun var ngift, og boede tet ved. Sa var der to
mandfolk Harry og Flans Nybo, de korte ud med varerne. Der var gang i forretningen.
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Varer skulle hentes og bringes og sendes ud til bygd. Brend var ogsa en overgang tandlwge. Han var ogsa gift flere gange,
0g hans sidste kone hed Ruth, som kom fra Svendborg og havde gaet i skole med min mor. Engang hvor fragtskibet
"Mogens S." fra Svendborg li i havn, skulle jeg endelig inviteres med til kaffe. Der var Elin Sorensen med, en datter af
skibsreder A. E. Sorensen. Ruth og Brend havde et barn sammen, Alma Brend, og hun dbnede senere en tojbutike. Hun
var helt ok. Brend havde det med at forare os ting. Sa kunne vi hver tage os et stykke toj, som passede os. Jeg fik en
spadseredragt. Men Hilda var for stor og kunne ikke rigtig finde noget, sa hun fik 100 kroner i stedet for. Det var et
specielt sted, men der var godt at vere. 17 fik kaffe hver dag og bisquitknas fra hans daser til kaffen. Somme tider blev
Jeg sendt af sted efter rigtig kage, det var jeg lidt beklemt ved. Men Hans Nybo, som lavede fis, smed kikseresterne nd af
vinduet. Jeg var pa Fearoerne i omtrent halvandet ar, og tanken var vel, at vi skulle vere blevet boende. Men da sa Mara
7 mellemtiden tog pa hvalfangst i Sydhavet, og jeg var blevet gravid, rejste jeg derfor tilbage til Danmark.

P4 hvalfangst i Sydhavet.
Den hvalfangst i Sydhavet som Ellen omtaler, og hvor Mara kom med, er et kapitel helt for sig selv 1
den faroske sofartshistorie. Da ikke mindre end 66 feringer deltog i denne ekspedition, er dens historie
velkendt. Den har af flere omgange varet fyldigt beskrevet i feraske aviser, og er derfor
veldokumenteret fra adskillige artikler omfattende bide interviews, fotografier og materiale fra
deltagernes dagboger.
Men med den personlige vinkel pa denne spandende historie, som det efterladte materiale fra Mara kan
bidrage med, tiler den nok at blive genfortalt 1 korte trek.
Baggrunden for at ekspeditionen overhovedet blev sat i vark, skyldtes forst og fremmest situationen i
Holland umiddelbart efter krigen. Her var der stor mangel pa olie og fedt til brug for f.eks. fremstilling
af margarine. Derudover havde Holland ogsa et enske om igen at blive en nation beremt for at drive
hvalfangst, sadan som den havde gjort tilbage 1 1800-tallet.
Derfor grundlagde en sammenslutning af driftige skibsbyggere og skibsredere med stotte fra den
hollandske stat "Selskabet for Nederlandsk Hvalfangst", der fik til opgave at genoplive den hollandske
tradition for at bedrive hvalfangst i storre stil.
Men da der nu var gaet mange ar siden den sidste storre ekspedition tilbage i 1872 havde fundet sted,
var nationens erfaringer pa omradet ikke leengere tidssvarende, og det blev nedvendigt for selskabet at
soge hjalp uden for landets granser.
Det henvendte sig derfor til bide Norge og Feroerne, for at fa fat i den nedvendige ekspertise til at fa
sat gang i1 det ambitigse projekt, der skulle danne grundlag for nationens fangst af hvaler i storre
kommercielt ojemed igennem den nzste snes ar.
Da man i Holland ogsa var pa bar bund, nar det kom til skibstonnage velegnet til hvalfangst, matte man
derfor indkebe de nedvendige skibe udenlands og tilpasse dem til formalet.
"Selskabet for Nederlandsk Hvalfangst" lod denne opgave falde i haenderne pa det hollandske rederi
"Vinke & Co", der i 1945 indkebte i alt ni skibe til den flade, der skulle bedrive hvalfangst i Sydhavet.
Fladen kom til at besta af 8 hvalbade, hver udstyret med en harpunkanon, og et moderskib til at
modtage og bearbejde de indfangede hvaler.
Forst gik "Vinke & Co" pa jagt efter et velegnet moderskib, og valget faldt pa den svenske tankbad
"Pan Gothia", som firmaet kobte i oktober 1945 og derefter fik sejlet til Amsterdam for ombygning.
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m/t "Pan Gothia" pa 15400 tons dodvegt, bygget i 1931. (Foto: Coll. NSA-Vinke og Co)

Dernast indkobte "Vinke & Co" i november 1945 de otte "jagere", der alle sammen oprindeligt var
bygget til den norske hvalfangstindustri.

Straks efter "Pan Gothias" ankomst til Amsterdam, kom den pa varft og ombygningen til hvalkoger
blev pabegyndt.

At forvandle "Pan Gothia" til en hvalkoger, var et omfattende arbejde. Hele agterskibet blev @ndret og
indrettet med en sdkaldt "slipway", hvorigennem hvalerne kunne trackkes ombord. Dernzast blev den
midtskibs aptering fjernet, saledes at hele dakket kunne anvendes, nar hvalerne skulle parteres. Som
erstatning for den aptering der var blevet fjernet, blev der monteret en anden langere fremme 1 skibet,
hvor der ogsa blev indrettet en ny kommandobro.

"Pan Gothia" under forvandling til hvatkogeren "Willem: Barends3". (Foto: P. Glandemans)

Den kommende besxtning pa omkring 250 mand kravede ogsa mange faciliteter, i form af ekstra
kamre, toiletter, baderum, messer, kabysser og fryserum m.m.

Endelig kom der en masse udstyr ombord til handtering af hvalerne, sisom dampspil og dampsave (til
udbening), samt flere store kedler til fremstilling af den nedvendige damp til at koge tran.

Da ombygningen var tilendebragt, var tankeren "Pan Gothia" ikke lengere til at genkende.

Den var nu blevet forvandlet til en kolos med fire store skorstene, og et vaeld af "Samsonposter”
(master) udstyret med alt det loftegrej, der var nedvendigt til de krevende opgaver som 1a forude.
Hvalkogeren kom til at hedde "Willem Barendsz", opkaldt efter den beromte hollandske sofarer, der
tilbage 1 1500-tallet forgaves havde ledt efter en farbar nordestlig rute til Asien. Undervejs havde han
opdaget Bjorneoen og Spitsbergen, og fik derfor havomradet omkring disse oer opkaldt efter sig.
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De otte indkebte hvalbade krevede knapt s meget ombygning, men blev alle indrettet med oliefyrede
kedler, saledes at breendstoffet var flydende og kunne indtages i rum se, hvilket ikke ville vare muligt
med kul.

Imens alt dette skete i Holland, blev der hjemme pa Faroerne i sommeren 1946 indrykket en annonce i
Dimmalatting, hvori der blev sogt efter folk med mod pa at deltage 1 dette eventyr sydpa. Der var brug
for sofolk af alle slags, bade styrmand, maskinister, fyrbedere og matroser, men folk med erfaring i
hvalfangst blev naturligvis foretrukket. Togtet skulle vare omkring 7 maneder og lonnen afhang af,
hvad man blev forhyret som. Blev man ansat som arbejdsmand pa hvalkogeren, var lonnen 285 kroner
om maneden, plus en bonus derudover pa 1,86 ore pr. tonde produceret hvalolie.

Blev man derimod ansat som menig hvalfanger pa en af jagerne, 1 manedslennen pa 325 kroner, med
flere bonusser oveni, der tilsammen gav sa meget som 7,07 ore pr. tonde produceret hvalolie. Var man
ansat som officer, var lennen endnu hojere.

Umiddelbart lyder en méanedslon pa omkring 300 kroner ikke af s meget, men da den samlede
indtjening for mange af feringerne kom til at ligge taet pa 8000 kroner, viser det, at langt storstedelen af
hyren blev hentet hjem pa bonusordningen.

Som sa mange andre unge fzringer, fik Mara straks blod pa tanden, og efter at have faet Ellens
velsignelse, reflekterede han pa annoncen og blev antaget.

Sidst i september 1946 pabegyndte han derfor, ssmmen med de ovrige 65 faeringer der var blevet
antaget, den lange rejse fra Feroerne til Sydhavet.

Den forste del af rejsen foregik ombord pé fragtskibet "Barjama", der ofte sejlede med kul fra England
til Feroerne. Pa denne returrejse fra Faroerne, var skibet tomt, og da det ikke havde tilstrakkeligt med
kamre til s mange passagerer, var de fleste derfor nodsaget til at overnatte i skibets tomme lastrum.
Selvom vejret var rimeligt, sa kom "Barjamas" skrue nu og da ud af vandet, fordi skibet sejlede i ballast.
Da flere af feringerne var ganske unge mand, der, selvom de nok havde erfaringer med at handtere
hvaler, ikke nedvendigvis var sefolk, blev de derfor nervese af de rystelser der fremkom, nar skruen ind
imellem slap fri af vandet. Krigens mange minesprangninger var stadig i frisk erindring. I en
radioudsendelse 1 1988 fortalte en af deltagerne, at Mara og en anden erfaren semand, der begge havde
sejlet under det meste af krigen, havde beroliget deres nervese kammerater med, at dette faanomen var
helt naturligt for et skib der sejler i ballast. "Barjama" sejlede feringerne til Scrabster i det nordlige
Skotland, hvor de blev indlogeret lokalt for en enkelt overnatning. Naste dag gik rejsen videre 1 bus til
Inverness og derfra med tog til London, hvor holdet igen blev indlogeret for en overnatning.

Dagen efter fortsatte rejsen sa videre med tog til Harwich, hvorfra fergen sejlede faringerne til Hook
van Holland. Herfra blev der sa igen rejst med tog til Amsterdam, hvor holdet blev indlogeret pa et
somandshjem.

-

s/s "Barjama" [oyez‘z' 1924. Forlist i 1952 lidt syd for bygden Kirkjubonr. (Foto: Paunl Guttesen)
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Det var s meningen, at feeringerne snarest skulle monstre pa "Willem Barendsz", men da varftet havde

varet ramt af en strejke, var klargoringen af skibet blevet forsinket. Modet med hvalkogeren lod vente

pa sig. Der blev nu en ventetid pa en halv snes dage, og den blev brugt pa at se sig om i Amsterdam,
samt fa overstaet de legeundersogelser der krevedes, si sofartsboger og sundhedsbeviser kunne
udstedes. Og Amsterdam havde dengang - som nu - meget at byde pa. Det blev til besog i bade byens
zoologiske have og i kvartererne for de "let paklaedte damer". I sine fyldige dagbogsnotater skriver en af
de andre feringer der deltog, Mikkjal Gulklett fra Nolsoy saledes: 177z sdu nakrar damur, sum vorn

dtstilladar i einum vindeyga, ter voru horur.
Lzgeundersogelserne var ganske omfattende, idet deltagerne, udover et almindeligt sundhedstjek, ogsa
fik bade deres syn og horelse sarligt grundigt undersogt. Det var nedvendigt for at finde ud af, hvem

der skulle med hvalkogeren, og hvem der skulle ombord pa jagerne.
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Endelig den 14. oktober kom faringerne sa ombord pa "Willem Barendsz", for at vare med til at
klargore hvalkogeren til dens snarlige afsejling. Og der var meget der skulle gores, da masser af
forskelligt grej skulle tages ombord, lige fra medicin til flyvemaskiner.

Hele det ambitiose og omfattende projekt, fik en kolossal beviagenhed i1 den hollandske befolkning, ikke
mindst fordi medierne dekkede begivenheden grundigt. Pa grund af befolkningens store interesse for
projektet, fik det meste af besztningen fri om sendagen den 20. oktober, siledes, at der kunne holdes
abent skib for offentligheden. Og den begivenhed blev ikke sa lidt af et tillobsstykke, idet omkring 4000
nysgerrige mennesker besogte skibet. Interessen var sa stor, at der den 23. oktober kom yderligere 1000
mennesker pa besog, heriblandt ogsa den hollandske prins Albert. Men da det var en hverdag, var alle
disse mennesker blot til besvear for den arbejdende besatning.

Den 25. oktober kom der yderligere en del norske sofolk ombord, og dagene derefter blev brugt til at
afslutte forberedelserne til afsejlingen sendag den 27. oktober.

Da sondagen oprandt, ankom der tre slebebade allerede ved ottetiden om morgenen, og omkring
klokken halv ni blev alle besogende beordret fra borde. Klokken lidt 1 ni kunne vibrationerne fra skibets
to kraftige B & W dieselmotorer tydeligt markes igennem hele skroget, og kort efter blev
fortejningerne kastet los.

Afsejlingen blev et enormt tillobsstykke, hvor tusindvis af mennesker stod langs kajerne og vinkede
farvel, mens politiets hornorkester spillede til, og havnens skibe tudede i deres tigehorn. Blandt
tilskuerne var ogsa den hollandske dronning Wilhelmine, hvilket siger noget om, hvor eksponeret hele
denne fzrd var.

Fra Amsterdam sejlede "Willem Barendsz" til Ijmuiden, hvor den lagde til kaj for at laste ammunition
og 2000 harpuner, og herefter blev hele skibets besztning monstret til en badrulle, saledes at alle kendte
deres plads, dersom en evakuering af skibet skulle blive pakravet.

Herfra gik turen nu til Southampton for at laste ydetligere proviant og stores, samt modes med
hvalbadene, siledes at skibene kunne folges i samlet flok sydover.

"Willem Barends3" q]er fra Amsterdam den 27. oktober 1946, (Fbm Coll, NSA-Vinke & Co)

Pa dette tidspunkt havde faringerne allerede haft sa mange fxlles oplevelser, at de var blevet rystet
sammen og havde lert hinanden godt at kende, mere end hvad de gjorde i forvejen. Hele denne
spendende ferd kom derfor naturligt nok til at danne grobund for mange livslange venskaber.

En af dem som Mara blev sarligt knyttet til hed Térbjorn Joensen, der ogsa stammede fra Térshavn,
hvor hans far Joen Jacob Joensen drev en skotejsforretning i Vagsbotnur.
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Torbjorn var noget yngre end Mara og kun lige fyldt 20 ar, da han kom med pa denne fard. Alligevel
var han ganske erfaren nar det kom til hvalfangst, idet han hjemme pa Feroerne havde arbejdet
ombord pa hvalbaden "Heykur". Sin unge alder til trods, havde han ogsa sejlet med andre skibe, og var
blandt dem var forhyret ombord pa "Tjaldur", da den lob pa Mjbanes og sank.

Senere i livet, nar Térbjorn og Mara moedtes, var det ikke sveart at lokke dem til at fortzlle om deres tid
sammen pa hvalfangst. Begge var gode fortallere, der om "Willem Barendsz" begejstret berettede:
Huvalkogeren var et kampe foretagende, narmest en belt flydende by. Under slagtedakket var der, foruden
maskinrummene, en bel fabrik 11l forarbejdning af de parterede hvaler.

Omtbord var der ogsa, fornden kabyssen, et bageri, en frisorsalon, flere laboratorier, en avis, et hospital og en butik, hvor
vi kunne kobe dagligdags fornodenbeder. Hospitalet var bemandet med en lage og en sygepasser og pa avisredaktionen
arbejdede der en journalist og en fotograf. Foruden at fremstille skibets avis, udgav de ogsa senere en bog om hele
ekspeditionen. Avisen der udkom med regelmeassige mellenrnm var skrevet pa hollandsk, men normalt ogsi med et afsnit
pd norsk, sdledes at bade nordmandene og vi feringer ogsa kunne folge lidt med i, hvad der skete ude i verden.

I avisen stod der lost og fast om hvad der skete pa selve ekspeditionen, og nybederne udefra fik redaktionen fra skibets
telegrafist.

Andeligheden var der ogsi tankt pa, da der ombord ggsé var forbyret en hollandsk prast. Vi havde to flyvemaskiner
med, der, nar vingerne var foldet sammen, var parkeret i en hangar over "slipwayen" ude agter. De skulle bruges til at
rekognoscere i Sydbavet og guide jagerne derben, hvor hvalerne befandt sig. Med ombord til at flyve disse maskiner, var der
naturligyis bdde piloter og observatorer. For at det ikke skal vere logn, havde vi sameand ogsd en meteorolog med pa
togtet.

Da "Willem Barendsz" ankom til Southampton for at fi den sidste stores og proviant ombord, 1a der
allerede flere hvalbade klar til at folge den, pa den lange rejse sydover. Andre af hvalbadene var dog pa
dette tidspunkt allerede ankommet til Cape Town.

I Southampton blev der mulighed for at fa landlov, inden det lange togt kom til at udelukke den slags
fornojelser. Til dem der havde lyst til at gé i land, blev der udbetalt 12 pund, hvilket der var mange der
benyttede sig af. Det har utvivlsomt géet lystigt for sig pa byens pubber, for morgenen efter aftenens
landlov manglede der 16 mand, der slet ikke havde vaeret ombord om natten.

Men til sidst blev man ogsa ferdig med goremalene i Southampton, og "Willem Barendsz" kunne sa,
den 3. november 1946, endelig pabegynde sin lange rejse til Sydafrika.

For at leseren kan fa en fornemmelse af, hvad en sadan ekspedition krevede for blot at bespise
mandskabet, nzevnes her nogle eksempler pa hvad lageret af proviant bl.a. omfattede. Ombord ved
afsejlingen var der saledes 60.000 kilo kartofler; 40.000 kilo ked; 30.000 kilo mel; 22.000 kilo grentsager
og 10.000 kilo sukker.

Inden afsejlingen var faeringerne blevet fordelt imellem hvalkogeren og hvalbadene, alt efter deres
uddannelse og erfaring. Alle hvalbadene var navngivet efter forskellige familiemedlemmer i
foretagendet Vinke & Co, og derudover udstyret med et nummer.

Torbjorn Joensen kom med hvalbaden AM-1, der hed "Gerrit W. Vinke" og Mara kom med hvalbaden
AM-5, der hed "Johanna W. Vinke".

Da "Willem Barendsz" kun kunne skyde en fart pd 10 knob, kom turen sydover til at foregi i et stille og
roligt tempo. Hvalbadene, der ogsa blev kaldt for "jagere", kunne ganske vist opna en fart pa mellem 14
og 16 knob, men da skibene skulle sejle i konvoj, matte de altsa affinde sig med denne hastighed.

En uge efter afsejlingen fra England, fik man de Kanariske Qer i sigte. Udover det daglige arbejde
ombord pa hvalkogeren, var der ogsé tenkt pa adspredelser for mandskabet, nir de havde frivagt.
Undervejs pa turen blev der bl.a. arrangeret boksekampe og konkurrencer i tovtrakning mellem
teringerne og hollenderne. Pé lordage var der mulighed for at se film eller lysbilleder i en af messerne.
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s/s "[ohanna W. Vinke" pi 319 bruttotons bygget i 1929 i Middlesbrongh. (Foto: Hannes de Boer)
Jageren ses ber under milde himmelstrog ner de Kanariske Qer. Det er Mara der star pa fordekket med bar overkrop.

Disse fornojelser kom dog ikke Mara og Térbjorn til del, da de levede under mere beskedne forhold pa
hver sin jager.

En uge efter, at de Kanariske Qer var passeret, niede man sa Akvator og ombord pa "Willem
Barentdsz" blev der, efter gammel skik til sos, holdt linieddb i det finest tenkelige vejr. Udstyret med
krone og scepter kom Kong Neptun og hans folge af markelige havvasner ombord for, under megen
morskab, at debe alle dem, der ikke for havde varet over linjen.

En maned efter afsejlingen fra Southampton ankom konvojen sa til Cape Town den 2. december 1946.
Mens alle jagerne 1 dagene derefter blev klargjort, fik skibenes besaxtninger pa skift mulighed for at
komme en tur i land og kigge nermere pa Sydafrikas smukke hovedstad. I Cape Town blev der ogsa
bragt en storre mangde post ombord pa skibene, og brevene var karkomne hos sefolkene, der ikke
havde hort fra deres familier i lang tid. Ombord kom ogsé nogle sydafrikanere, saledes at hele
besztningen efterhanden var international, idet den nu talte bade hollndere, frisere, nordmand,
teringer, sydafrikanere og nogle fa svenskere og canadiere.

"Willem: Barends3"" i Cape Town. Et af flyene er klar til at blive sat i vandet. (Foto: Hannes de Boer)
Inden afsejlingen til selve Sydhavet, var det planlagt, at flyvemaskinerne skulle sattes 1 soen og testes.

Under en af disse proveflyvninger den 7. december indtraf der en tragedie, da den ene flyvemaskine
under en uheldig landing forulykkede og gik til bunds. Mandskabet blev reddet, men den ene af
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flyverne var sa medtaget, at han efterfolgende dode af sine kvzastelser, mens han var indlagt pa
hospitalet i Cape Town.

Dagen efter ulykken var stemningen ombord trykket. Flaget gik pa halv stang og man samlede penge
ind til en krans til den afdede flyver. Den forulykkede flyvemaskine blev senere havet og slabt ind til
Cape Town, hvor den blev repareret.

Samme dags aften, altsa den 8. december, blev der sa igen blast til afgang, denne gang med
fangstomradet i Sydhavet som den endelige destination.

I de efterfolgende dage mearkedes det tydeligt, at ekspeditionen narmede sig Antarktis.
Temperaturen faldt drastisk og man begyndte at kunne se mindre isflager med enkelte pingviner, og i
luften fugle som albatrosser og mallemukker. Den 15. december passeredes det forste egentlige isbjerg.
Pa dzkket af "Willem Barendsz" begyndte man at gore sig klar til at modtage de hvaler, som det
forventedes, at hvalbadene inden lenge ville dukke op med.

Endelig den 17. december blev den forste hval sa harpuneret, netop af jageren AM-5 "Johanna W.
Vinke", hvor Mara var ombord. Selvom fangsten blot var en finhval af beskeden storrelse, sa var det
ckspeditionens forste, hvilket medforte en hoj stemning ombord. Da hvalen senere var blevet trukket
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Skytten pa AM-3 "Tommy W. Vinke" klar til at harpunere en hval.
(Foto: Hannes de Boor)

op pa hvalkogerens slagtedzk, blev fangsten fejret ved, at kaptajnen udskenkede en snaps til hver
mand.

Allerede nzste dag begyndte det at ga slag i slag med at fa hvaler ombord pa kogeren, da jagerne nu
kom slebende med flere blahvaler og en enkelt finhval.

Fra nu af og aret ud, var der en god fangst af hvaler og der var nok at gore pa bade hvalbadene og
moderskibet.

Pa "Willem Barendsz" havde man indledningsvis lidt problemer med at fi trankogeriet til at folge med,
da kedlerne var nye og kraevede lidt indregulering. Men efter de nedvendige justeringer kom anlegget til
at kore tilfredsstillende og med kapacitet, der var mere end tilstrakkelig.

Postgangen til og fra ekspeditionens skibe var af gode grunde hojst uregelmassig, men netop
juleaftensdag kom posten ombord pa det helt rigtige tidspunkt. Det skete tidligt om morgenen, da to
hvalbade kom sejlende fra Cape Town, medbringende en stor mangde breve og julepakker til omdeling
blandt ekspeditionens deltagere samme aften, efter at julemaltidet var blevet indtaget.

Nok blev julen fejret, men nogle ekstra fridage i hojtiden kunne der ikke blive tale om, da der til
stadighed blev fanget hvaler, der hurtigst muligt skulle forarbejdes.
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Hualkeber.
(Foto taget af |. P. Strijbos ombord pa Willem Barendsz i 1947)

Ofte var det siadan, at mens en hval blev parteret, sa 14 der allerede flere andre langs siden af "Willem
Barendsz", klar til at blive trukket ombord efterhdnden som dakket blev ledigt. Detfor blev der ofte
ogsa arbejdet 1 flerholdsskift bade dag og nat.

Med et slagtedzek der under parteringen af hvalerne var blodigt og smattet, og som bevagede sig 1 blast
og bolgegang, siger det sig selv, at "Willem Barendsz" var en farlig arbejdsplads.

Derfor var der jevnligt folk der kom til skade og matte en tur ind pa skibets hospital. Som oftest var
det faldskader, nar folk gled pa deekket og forstuvede en ankel eller et hindled. Nogle kom dog ogsa
mere alvorligt til skade, nar de skar sig pa flenseredskaberne og fik storre eller mindre snitsar. En blev
udsat for et kna der gik af led, og en anden fik knust sin ene fodryg, da et tungt stykke spxk rog af
krogen pa en wire og faldt ned over ham.

Men ogsa pa hvalbadene skete der uheld. Det varste her var nok, da maskinmesteren pa hvalbaden
AM-6 "Marthe W. Vinke" kom alvorligt til skade i maskinens omstyringsmekanisme. Det skete pa en
dag med blzsevejr og hoj segang, hvor han muligvis har faet overbalance og derved er kommet i
klemme blandt maskinens bevaegelige dele. Da han blev overfort til hvalkogerens hospital, var han
bevidstles og bladte slemt ud af orerne. Man ma huske p4, at datidens dampmaskiner var dbne, hvorfor
maskinmestrene hele tiden matte vare agtpagivende under deres arbejde tet pa de kvarnende
plejlstzenger. (Se billedet pa side 25).

Efterhanden som ekspeditionen langsomt bevagede sig laengere sydpd, blev det koldere og farvandet
mere isfyldt. Men pd dage med stille vejr og solskin, kunne sceneriet omkring skibene, med drivende
isbjerge og et rigt fugleliv, vare betagende.

For helt at forsta, hvad det var disse hvalfangere egentlig havde imellem handerne, nar de bearbejdede
en blahval af gennemsnitlig storrelse, er det her nedvendigt med nogle fakta og negletal pa verdens
storste og tungeste dyt.

Alene lengden pa en sadan hval 14 typisk pa omkring knapt 30 meter, og vagten androg ikke mindre
end 140.000 kg.

Kabebenene var nzsten 7 meter lange, og blev de sat pa hejkant, ville en fuldvoksen elefant kunne ga
under. Tungen alene vejede mere end 3000 kg og rygraden ikke mindre end 10.000 kg.

Mangden af blod i et sadant kempevasen var pa 8000 liter, der blev pumpet rundt af et hjerte med en
vegt pa mere end 600 kg.
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Parteringen pabegyndes.

Bemark storrelsesforboldet mellen: hval og mennesker. (Foto: Hannes de Boor)

Udover blahvaler, fangede man ogsa finhvaler. Der blev dog ikke fanget helt s mange af disse, og da
en finhval "kun" er verdens naststorste dyr, blev det samlede udbytte af disse ikke sd omfattende, som
udbyttet af blahvalerne.

Midt i januar 1947 blev den forste kaskelothval sa harpuneret, men da man i alt kun fangede 15 af disse,
og da de er noget mindre end bade bldhvaler og finhvaler, var fangsten af denne art kun at betragte som
en sidegevinst.

Den udvundne olie fra de mange hvaler, begyndte nu at fylde sa meget i tankene pa "Willem Barendsz",
at den efterhanden matte overfores til et andet skib.

Da bade "Willem Barendsz" og jagerne jevnligt havde brug for at bunkre dieselolie i soen, benyttede
man derfor det tankskib der bragte brandselsolien, til bagefter at modtage hvalolien.

En gang i januar 1947 og to gange i februar, ankom tankskibet "Nacella" sa for bade at levere og
modtage olie, samt overfore post og stores. Ved samme lejlighed fik de hvalfangere, der havde faet
lengerevarende arbejdsskader, mulighed for at afmoenstre og blive erstattet af nyt mandskab.

Det var ikke sma mangder hvalolie der blev leveret. Alene i februar modtog "Nacella" naesten 9000
tons hvalolie. Hele operationen omkring levering og modtagelse af olie tog ofte et par degn, fordi
"Nacellas" tanke skulle renses grundigt, inden de blev fyldt med tran.

m/t "Nacella" pa 12196 tons dodveegt, bygget i 1943. (Foto: Ukendt ophavsret)
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Det kan lyde lidt usmageligt, men da "Nacella" ikke kunne ligge klods op ad "Willem Barendsz" mens
alt dette stod pa, brugte man derfor nogle dede hvaler, som fendere mellem skibene.

De fleste af faringerne arbejdede togtet igennem der hvor de forst var blevet placeret, men Mara var en
af de fa, der kom til at arbejde pa bade en jager og pa kogeren. I slutningen af februar 1947 skete der
nemlig det, at AM-5 "Johanna W. Vinke" fik maskinhavari og udgik af tjeneste. Kort efter kom den pa
sleb efter "Nacella" tilbage til Cape Town. Mandskabet fra den havarerede jager blev i den forbindelse
overfort til "Willem Barendsz", for sa at gore nytte der.

Senere i livet fortalte Mara om forskellen mellem arbejdet ombord pa jageren og hvalkogeren:

Jeg var glad for at vare pa "[obanna W. Vinke", hvor vi matroser altid var pa vagt sammen to og to. Nar den ene stod
til rors, holdt den anden ndkig efter sprojtet fra hvalernes uddandinger oppe fra "Kragereden”, som tonden i formasten blev
kaldt. Med javne mellenrum skiftede vi sa. Man ma buske pa, at selvom vi var midt i den antarktiske sommer, sa var
det alligevel bidende koldt. Temperaturen li ofte pa en haly snes minusgrader. Blwste det sa ogsa, blev man hurtigt kold
helt ind til benene oppe i den abne ndkigstonde, ogsa selvom man var kledt varmt pa. Da det var lyst nesten dognet
rundt, blev der derfor jagtet hvaler i storstedelen af dognets timer. Gik jagten pa en hval gik ind mens vi havde frivagt for
at sove, matte vi alligevel torne til for at kvajle linen op i lasten, nar hvalen blev hevet hjem. De dode hvaler blev pumpet
op med luft og forsynet med et flag pa en lang stang, sa de kunne holde sig flydende og findes igen, nar de senere skulle
bugseres hen til hvalkogeren. Pa kogeren var arbejdet helt anderledes. Det var snavset og mere fysisk kravende, nar
hvalerne skulle skares op og de store stykker af kod og spak derefler trekkes hen til kogehullerne.

Her var der ogsa en del arbejde ved spillene, nar hvalerne skulle hales ombord, eller der skulle flyttes rundt pa de
udskdrne dele. Men her var vi flere faeringer der arbejdede sammen, og vi havde et godt sammenhold.

-

. Syv faringer pa rakke pd kogerens slagtedesk. (Privat foto)
T.v. ses Martin Torgard, dernest Johan vid Stein, der havde ogenavnet ""Pollux"" og som fkom til skade.
Midtfor ses Mara og t.h. for ham Richard Nybo, en bror til Hans, som Ellen havde arbejdet sammen med.

Og der er ingen tvivl om, at de ekstra haender der blev tilovers fra "Johanna W. Vinke", var en
kaerkommen hjzlp ombord pa "Willem Barendsz", da fangsten af hvaler omkring dette tidspunkt var pa
sit hojeste.

Selvom arbejdet var farligt og folk ofte kom til skade, si slap Mara uden at fa skavanker. Men netop i
marts, var der mange dage med darligt vejr i form af blest og bidende frost. Sa var det harde arbejde pa
slagtedekket ikke for tosedrenge, og kraevede en god fysik.

Af samme grund var kosten ombord derfor bade rigelig og alsidig. Som en ekstra garanti for et godt
helbred, blev det af mandene ombord kravet, at de hver morgen indtog et mal levertran. Det var for at
fa de ekstra vitaminer som denne nektar giver, da den er rig pa bade vitamin A, D, og E, samt jod,
fosfor og omega 3 fedtsyrer. Trods det at Mara ikke bred sig meget om denne drik, si overforte han
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senere den samme vane til sine born, omend de kun fik en spiseskefuld om dagen, hvilket de absolut
heller ikke brod sig om.

Selvom Mara ikke blev ramt af sygdom eller arbejdsskader, s oplevede han forst i marts dog alligevel
noget merkeligt. I nogle dage folte han sig underligt tilpas, rastlos og med uro i1 kroppen.

Maiske er det mere mellem himmel og jord end som sa, for netop den 5. marts fodte hustruen Ellen
deres forste barn, som blev en son. Men fodslen var streng og hjemme i Svendborg bekymrede man sig
om, hvorvidt det hele ville gi som det skulle. Men bade mor og son klarede heldigvis skarene.

Det kunne Mara ikke vide noget om, da der forst efter fodslen blev afsendt et telegram med den
gleedelige nyhed. Men telegrammet strandede 1 Cape Town, og Mara fik det forst nogen tid senere.
Den 17. marts toppede produktionen af hvalolie, da der den dag blev fremstillet ikke mindre end 1296
tonder olie, hver med et indhold pa 170 kg, altsa alt i alt mere end 220.000 kg.

Opgorelsen for hele togtet indtil samme dato var pa svimlende 59.586 tonder, udvundet fra 637 hvaler,
en samlet mangde tranolie pa 1 alt et godt stykke over 10 millioner kg.

De mange hvaler der hele tiden blev bragt hen til "Willem Barendsz", betod at der blev arbejdet bade
dag og nat. Midt i denne travlhed kom sd en af Maras kammerater, Johan vid Stein, med ogenavnet
"Pollux", til skade. Det skete da kloen til at hale hvalerne ombord med, ramte ham i begge ben,
hvorved han faldt om pa dekket med leederede kna. Heldigvis fik han den rigtige behandling af
skibsleegen og kom senere pa benene igen. Men "Pollux" var uden tvivl ogsa en hirdfor mand, der
hjemme i Térshavn var kendt som en habil bokser. Han havde ogsa deltaget i boksekampene pa
"Willem Barendsz", hvor han gjorde en god figur.

1P

Mara i fuld gang ved et af J]'bz'//eﬂ.e.. (Pﬁmz‘ foto)
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Mara som nr. 3 fra venstre sammen med nogle af sine landsmeand. (Privat foto)
Som nr. 2 fra venstre ses Bjarki Skaale ogsd fra Havn. Han var spakskarer og kom ogsd til skade.

Hele marts blev en meget travl maned, hvor der ofte ogsa blev arbejdet om natten 1 snebyger og hard
frost. Nar daekket sa skulle spules efter arbejdet, var vandet i rorene frosset til is, der forst matte tos op.
Men nu nzrmede togtet sig sin afslutning, og den 7. april blev der arbejdet igennem, for at fa de sidste
hvaler af vejen. Derefter brugte man det meste af den nzste dag pa at gore skibet rent, samtidig med at
jagerne bunkrede den dieselolie, de skulle bruge til hjemrejsen.

En jager har afleveret sit bytte, og bakker fri af kogeren.
(Foto: Hannes de Boor)

Netop som hjemrejsen skulle pabegyndes indleb der et telegram hvori der stod, at der var givet
tilladelse til, at der kunne fanges hvaler i yderligere 10 dage, dersom der var stemning for det. Kaptajnen
indkaldte derfor mandskabet, for at sporge dem, om det havde deres interesse. Men da ti dages ekstra
arbejde ikke ville give ret meget mere 1 hyre, og da folkene nu var opsat pa at komme hjem, blev der
enstemmigt sagt nej. Ikke at forglemme, sa narmede den antarktiske vinter sig nu ogsa med
foruroligende hast, og det var slut med de lange lyse dage. Skipperne pa alle jagerne, undtagen en, ville
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derimod gerne fortszxtte jagten, men matte affinde sig med den beslutning mandskabet ombord pa
"Willem Barendsz" havde taget.

Rejsen til Cape Town blev brugt pa at gore skibene rene, bade udvendigt pa dekket og indvendigt 1
kamrene. Den 15. april blev det meste af arbejdet dog indstillet, da det blev et forferdeligt uvejr, med
sterk blest og hoj segang.

"Willem Barendsz" rullede sa voldsomt, at porcelanet i messerne rog pa dorken og blev smadret.

Nede i fabrikken gik det ogsa galt, for her valtede en hel stabel mursten (formentlig ildfaste sten til
kedlerne) og flere tonder med olie valtede, da deres surringer sprang. Herved blev to hollendere skadet

Mara (t.h.) og en landsmand fair sig en pibe tobak foran "slipwayen".
I lyset over dbningen agter anes silbuetterne af flyvemaskinerne i deres hangar. (Privat foto)

og mitte pa hospitalet. Men ogsa hojere oppe i skibet gik det galt da flere faldt, hvorved en brakkede
nzsen og en anden sin ene arm. Flere slog deres ben alvorligt, heriblandt Maras gode ven Bjarki Skaale
fra Havn.

Men efterhanden lagde vinden sig og efter en halv snes dage ankom "Willem Barendsz", og jagerne sa
igen til Cape Town pé datoen den 19. april. Da jagerne skulle blive i Sydafrika, blev mandskabet fra
disse overfort til "Willem Barendsz", der skulle have alle sofolkene med tilbage til Amsterdam.

Den endelige opgorelse over de indfangede hvaler og den producerede mangde olie i tiden fra den 17.
december 1946 og til den 8. april 1947 var imponerende og kom til at se saledes ud:

401 blahvaler, 354 finhvaler og 15 kaskelothvaler, altsa i alt 770 hvaler. Hertil kom 9 anskudte og dede
hvaler, der aldrig kom ombord pd "Willem Barendsz", fordi de i uvejr rev sig los fra deres fortojninger
og forsvandt 1 merke og snebyger. Det helt korrekte antal drabte hvaler var derfor 779.

Den samlede produktion af hvalolie kom til at ligge pa 80.000 tonder, svarende til ikke mindre end
13.600 tons.

Da afsejlingen fra Cape Town forst var planlagt til at finde sted den 23. april, blev der forst givet
landlov. Pa skift fik faeringerne sd igen mulighed for at komme en tur 1 land og slappe lidt af ovenpa
anstrengelserne. Det blev dog ikke alle faringerne der kom tilbage til Holland med "Willem Barendsz",
da der ved afsejlingen manglede to, der derfor blev agterudsejlet og matte finde hjem pa anden made.
Den lange rejse op igennem Atlanten forleb pad bedste vis, og blev kun afbrudt af et kort ophold i Las
Palmas pa de Kanariske Qer.

Pa den lange rejse hjemover kunne Mara igen nyde samvaret med sin gode ven Térbjorn Joensen, efter
at de mere eller mindre havde arbejdet adskilt, siden de sejlede fra Southampton.

Da Toérbjorn var ganske musikalsk og dygtig til at hindtere en harmonika, og Mara ferm til at spille
mundharpe, satte de sig ofte sammen pa frivagten og spillede et par melodier for deres kammerater.
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Knapt en médned efter afsejlingen fra Sydafrika kunne "Willem Barendsz" sa igen sejle ind i sluserne ved
Ijmuiden den 21. maj 1947, hvor tusindvis af mennesker stod klar til at byde den velkommen hjem. Pa
den sidste del af rejsen ind til Amsterdam blev den ogsa ledsaget af mange mindre bade, samt en stor
ferge fuld af mennesker og et hornorkester, der spillede lige til der var lagt til kaj. Pa feringerne virkede
det narmest som om denne dag var en hollandsk nationaldag.

De mange hollandske besztningsmedlemmer afmenstrede hurtigst muligt, for at skynde sig ned pa
kajen til deres familie og venner, som stod og tog imod dem. Feringerne fik derimod ordre til at blive
ombord, og mitte forst komme i land naste dag, i forbindelse med selve afrejsen fra Holland.

Ved hjemkomsten til Holland var interessen for "Willem Bareﬂdsf{” mindst lige sa stor, som da den afsejlede.
(Foto: Ukendt ophavsret)

Det var der imidlertid tre feeringer der bleste hojt og flot pa. Om aftenen, da roen havde sxnket sig
over skibet, sneg de sig, 1 et ubevogtet ojeblik, fra borde for at se lidt pa Amsterdams natteliv. Og igen
gik det som 1 Cape Town, da en af dem “glemte” at komme tilbage til skibet, hvorved han mistede
muligheden for at rejse hjem sammen med sine kammerater.

Togturen op igennem Tyskland, der stadig 14 1 ruiner, gav Mara mindelser om sin bedrovelige rejse
hjem fra Bremen nogle fa dr tidligere. Noget af det der sprang faringerne mest i ojnene var, udover de
udbombede huse og fabrikker i det krigshargede land, at man mest sa kvinder og born, nzsten ingen
maend.

Tilbage i Danmark steg Mara af toget i Odense, sa han kunne tage til Svendborg og blive genforenet
med Ellen og se sin lille son, der kom til at hedde Hans Thormod.

De ovrige faringer fortsatte rejsen til Kebenhavn, hvor de fik mulighed for at se lidt pa byen, inden de,
en uges tid senere, kom hjem med det ”Tjaldur”, der var blevet kobt og indsat som erstatning for det
der var forlist dret forinden.

Den 3. juni 1947 anleb “Tjaldur” sa Térshavn med holdet af faeroske hvalfangere, der omsider igen
kunne sztte foden pa ferosk jord, hvor de blev modt af en storre mangde mennesker, der var kommet
ned pa kajen for at modtage dem.

Torbjorn Joensen rejste siden til Danmark, hvor han uddannede sig til radiotelegrafist, blev dansk gift
og fik born. Som telegrafist arbejdede han bade i Gronland, og hos rederiet D.F.D.S. 1 fart pa bl.a.
England og Sydamerika.

Som navnt var Torbjern musikalsk og havde et godt gehor, hvilket uden tvivl ogsa var en fordel 1
arbejdet som telegrafist. Da han ogsa havde sprogere, endte det med, at han siden fik en karriere
indenfor efterretningsvasnet, hvor han tog en sproguddannelse 1 bade russisk og polsk. Det foregik i
Danmark, men ogsa i Washington, hvor han, som et led 1 uddannelsen, gik pa sprogskole 1 10 maneder.
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De fleste af arene var Torbjorn ansat i politiets efterretningstjeneste, men i en periode under den “’kolde
krig” arbejdede han ogsa i forsvarets efterretningstjeneste.

Desvzrre havde Torbjorn ikke mulighed for at fortalle om dette spendende arbejde, da han var
underlagt den strengeste tavshedspligt omkring, hvad han foretog sig pa sit job. Men fortzlle om sine
oplevelser i Sydhavet det kunne han. Hvilket han gjorde i en grad, s han senere i livet vandt en 3.
premie i en skrivekonkurrence.

Da Toérbjorn og hans familie senere bosatte sig 1 Ballerup, skabte det mulighed for at han og Mara ofte
kunne medes og pleje deres venskab.

Hvad ”Willem Barendsz” angik, sa tjente den som hollandsk hvalkoger under dette navn frem til 1955,
hvor den blev erstattet af en ny, der var langt storre og mere effektiv. Den forste "Willem Barendsz"
blev herefter omdoebt til "Bloemendael", og fortsatte i hollandsk tjeneste frem til 1960, hvor den blev
solgt til den japanske hvalfangstindustri. Den blev ophugget i 1966.

Igen pa langfart, nu som familiefar.
I Svendborg havde Ellen skaffet sig en lille loftslejlighed taet ved hvor hendes forzldre boede. Den kom
nu i flere ar til at danne ramme om et blomstrende familieliv, der dog i tide og utide blev ”afbrudt”
fordi Mara igen matte af sted pa langfart for at tjene til bade familiens forsergelse, og den resterende
gald til staten fra de "ventepenge" han havde modtaget under krigen.
Senere 1 1947 kom han saledes igen tilbage til den danske handelsflide, da han pimenstrede damperen
s/s "Marx".
Det blev en udmenstring der gav mindelser om tidligere sejladser under kummerlige forhold, da
"Marx" tilhorte rederiet D/S "Progress" med det noget tvivlsomme rygte. Og forholdene ombord pa
"Marx" var bestemt ikke bedre end dem Mara huskede fra sin tid pa "Absalon" og "Margrete" fra
samme rederi.
"Marx" var nedslidt da den havde varet borte under hele krigen, hvor den havde sejlet i allieret tjeneste
og bl.a. deltaget i invasionen i Normandiet. Her havde den sejlet soldater, krigsmateriel og ammunition
til den kyst, der blev beromt under navnet "Omaha Beach".
"Marx" blev dog tilbageleveret til Danmark i 1945, hvor den kom i nordeuropaisk fart og bl.a. sejlede
med kul. Men udover at transportere kul, havde "Marx" ogsa et stort egetforbrug af kul, da den var en
rigtie gammeldags "kulbrender".
Nar Mara siden sa tilbage, var det varste han huskede fra dette skib den tid, hvor han matte traede til
som kullemper, fordi en sddan var blevet agterudsejlet. Dette job var, sammen med tjansen som

/s "Marx"" pa 1930 tons dodvegt, bygget i 1924 1il D/S .”Progreﬁ”
(Foto: Museet for Sofart)
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fyrbader, blandt de mest utaknemmelige ombord, og for helt at forsta hvor benhardt og opslidende det
var, er det nedvendigt med en forklaring af arbejdsforholdene.

I kulfyrede dampskibe som "Marx" 14 kulbeholdningen i bunkersrum, som man kaldte kulkasser. Det
var rum der la mellem skibssiden og et langskibsskod, der vendte ind mod maskinrummet pa den anden
side. Sd havde man en tverbunker foran fyrderken gdende pa tvars i hele skibets bredde, afgrenset
mod lastrummet ved et stalskod. De skodder, der dannede den indvendige begrensning af kulkasserne
mod fyrderken, var forsynede med abninger, der kunne lukkes med lodret ophangte skydelager.

Ved en rejses begyndelse kunne kullene sé selv falde ned pa fyrderken, nar skydelagerne blev dbnet.
Nede pa fyrderken blev kullene slaet i mindre stykker med en kulhammer, inden de blev skovlet pa
fyrene.

Senere var det nodvendigt at lempe inde i kulkasserne. Dette arbejde i et kultilstovet, uventileret og
darligt oplyst rum blev udfert af kullemperen. Det var ikke noget behageligt arbejde og slet ikke i darligt
vejr og for folk med tilbojelighed til klaustrofobi.

I sin socialrealistiske roman "Skibet gar videre" beskriver den beromte norske forfatter Nordahl Grieg
kullemperens udmarvende og monotone arbejde, da han lader sit "alter ego" i skikkelse af den unge
Benjamin fortalle:

En tung umadelig varme begynder at svomme om Benjamin, da han sammen med "Lille Bekhardt” gar ned ad lejderen.
Hans hander glider forsigtigt langs det oliefedtede gelender. Luften bliver varmere og varmere, efterbanden som han synker
ned i dybet, til slut lukker et tusindfavnet hav af hede sig over ham og trykker med et blodl, forfardeligt pres mod hans
skulder. Han har ndet bunden, han stir nede pa dorken.

"Huorfor satan kom 1 ikke noget for?" skriger et sortstribet svedende ansigt mod dem, "vi er ved at styrte sammen!"
"Det var ham Gustay, "svarer Lille Bekbardt. " Hva~ faén skulle jeg gore?”

Men de andre horer ikke pa ham. De vakler hen mod lejderen og begynder at stige op mod hvilen, mod otte timers frist til
neste vagt.

"Nu mi du rappe dig lidt i kulrummet," siger Lille Bekhardt, "Her er en hygte. 1V orberre i skuret, her er jo ingen kul!
Skynd dig!"

Benjanrin tager en hgte med aben, hvislende flamme og famler sig op i kulrummet. Et bundlost morke strommer mod
hans pupiller med en ladden beroring, og kulstovet flimrer med et neesten borligt sus gennem den ophedede luft. Men
efterhanden bliver der en slags perspektiv i natten, en rekke af stotter strekker sig op, en kuldynge rejser sig i det fjerne.

Mara som kullemper. Tatoveringerne pa armene fik han allerede lavet som helt ung,
Ved siden af ham er fyrboderen let genkendelig med sin svedeklud om halsen. Bemeark skibskatten.

(Privat foto)
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Den lange rejse har teret pa kullene, hver dag har edt sig et stykke indad, og nu ligger de langt borte.

En trillebor og en skovl viser, hvor den anden kullenper holdt op.

Benjamin begynder at smide kul op i vognen. De falder mod jernet med en hdrd, buldrende lyd, som virker besynderlig i
den slove atmosfere, hvor ingenting mere synes at ske. Han kaster skovlen og griber fat i trilleboren. Den er vanskelig at
styre, men han tager sigte pa det lille, lysende hul ned til dorken og lober mod det.

"Du ma skynde dig meget mere!" skriger Lille Bekbardts stemme op til ham.

Benjamin lober tilbage med den tomme vogn. Sveden siler ned over ham, bukserne klwber fast til lirene, og kulstovet
svirrer sig ind overalt.

En ny bor bliver fyldt og tomt, to, tre, fire .....

"Skynd dig!" raber Lille Bekhardt hver gang - og Benjamin springer. Han mearker, hvordan krafterne langsomt bliver
suget ud af hans legeme af den dunkle hede omkring ham. Ryggen begynder at smerte, armene bliver sa spinkle og
afmagtige, et frygteligt pres borer sig mod hans tindinger. Han griber igen trilleboren og lober med stift, sanfket hoved
fremad, som et sdret dyr.

"Skynd dig!" raber Lille Bekhardt.

Benjanin stonner tungt. Sa springer han tilbage, bojer sig ned efter skovlen og fylder vognen igen. Han retter sig op, griber
fat i dens arme og lober frem.

Pludselig marker han, at trilleboren far overbalance, han presser alle sine krafter imod, et frygteligt sekund stir alt og
vakler, sa styrter vognen ned pd siden og smealder mod dekket.

En slov fortvivielse synker ned over ham, han star blot og stirrer pa kulbunken ved sine fodder. Sa vakler han tilbage
efter skovlen, retter vognen op og fylder den igen.

Mara blev ikke sa lidt glad, da man efter nogen tid igen fik forhyret en ny kullemper, sa han atter kunne
komme tilbage til arbejdet oppe pa dekket 1 dagslys og med frisk luft omkring sig.

Et bjerg af kul ombord pa s/s "Marx". (Privat foto)

Men tiden for dampskibe af den gammeldags type som "Marx", var si smét ved at rinde ud nu hvor
man stod pa tersklen til det arti, hvor dieselmotoren for alvor tog over fra dampmaskinen som
fremdrivningsmiddel.
"Marx" var dog en sejlivet damper, der forst modte sin skabne, da den under grask flagi 1963
grundstedte pa nogle klipper nord for Brest, hvorved den blev sldet til vrag og tre mand omkom.
Da Mara afmonstrede "Marx" senere i 1947 og havde varet en tid hjemme i Svendborg hos familien,
kom han dog atter med et dampskib, men denne gang et hvor forholdene var betydeligt bedre end
ombord pa "Marx".
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I begyndelsen af 1948 pimonstrede han nemlig s/s "Laura Dan", der tilhorte rederiet "J. Lauritzen",
der var kendt som et foregangsforetagende, nar det kom til at gere forholdende for skibenes

besatninger sa tilelige som muligt.

s/s "Laura Dan" pa 2440 tons dodveagt, bygget pi Nakskov skibsverft i 1933. (Foto: Museet for sofart)

"Laura Dan" var, som si mange andre af rederiet |. Lauritzens skibe, en kolebad der hovedsageligt
sejlede med frugt. Under det meste af krigen havde den sejlet i allieret tjeneste, primzart mellem USA,
Gronland og England. Den kom forst tilbage igen til Danmark i sommeren 1946, hvor den ankom til
Kobenhavn med en last kryolit fra Gronland. Herefter kom den pa varft og blev af flere omgange
ombygget, hvorved den bl.a. fik oliefyrede kedler, en lukket bro med moderne navigationsmidler, samt -
ikke at forglemme - zndret sin aptering, saledes at daks-og fyrboderbesatningen nu blev tilgodeset med

1 og 2-mands kamre.

Mara mellem to kammerater fra "Laura Dan''. Ifort sixpence og tweedjakke er han klar til landlov.

(Privat foto)

Med "Laura Dan" kom Mara nu bl.a. til at sejle pd Middelhavet, hvor han var med p4 en rejse til
Palxstina for at hente appelsiner. Og da skibet afsejlede fra Palastina var det pa hoje tid, da jedernes
leder Ben-Gurion midt i maj 1948 proklamerede staten Israels oprettelse i selvsamme land, hvilket
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udloste uathengighedskrigen. Som bekendt skabte det stor uro i omradet, en uro der desverre stadig
hersker her mere end halvfjerds dr senere.

Hjemme i Svendborg var Ellen nu gravid med parrets andet barn, men Mara niede denne gang hjem i
tide for fodslen og var derfor til stede, da datteren Borghild blev fodt den 9. juli 1948.

Til Caribien med Danmarks starste tankskib.

Men snart gik det los igen, da Mara senere i 1948 pameonstrede tankskibet "Esso Kebenhavn"
tilhorende rederiet D.D.P.A. ("Det Danske Petroleums Aktieselskab").

m/t "Esso Kebenhavn" var pa det tidspunkt Danmarks storste tankskib, og blev sidenhen lidt af en
legende i sofartskredse.

Tankeren havde en dedvaegtstonnage pa 17.586 tons, og var bygget pa et verft ved Hebburn-on-Tyne
tet ved Newcastle 1 1930. Skibet var dobbeltskruet med to Krupp 4-takts dieselmotorer pa tilsammen
5.300 hk., der kunne give det en fart pa godt og vel 12 knob. Skibet blev sosat under navnet "Peter
Hurll" og kom under krigen til at sejle for "Panama Transport Company", hvor det, med delvis dansk
besxtning, fragtede olie fra Sydamerika og Caribien til Nordamerika. Da tyskerne pa et tidspunkt
udvidede ubadskrigen til ogsa at daekke Caribien og de amerikanske kyster, var denne fart absolut ikke
nogen feriesejlads.

Efter krigen kom tankeren tilbage til sin oprindelige ejer, et tysk datterselskab horende under det
amerikanske rederi Standard Oil Company. Men allerede i marts 1948 blev "Peter Hurll" sa solgt til
Danmark og sejlet hjem fra Aruba af en dansk besatning med kaptajn Hans K. Groth som forer.
Senere pa sommeren samme ar pimonstrede Mara sa "Esso Kobenhavn", et skib som han kom til at
sejle med ad flere omgange helt op 1 begyndelsen af tresserne.

Og for sofolkene var der rift om at fa en hyre ombord pa tankeren, da den var meget velbygget og
preget af engelsk skibsbygnings hoje stade.

Pa mange mader var "Esso Kebenhavn" et skib der var forud for sin tid. Som noget ganske nyt pd det
tidspunkt var tankeren, af hensyn til brandsikkerheden ombord, udstyret med CO?2 slukning til alle
lasttanke, dersom en ildebrand skulle opsta.

Da skibet havde vandroerskedler med en stor dampkapacitet, kunne det ogsa losses pa forholdsvis kort
tid, ssmmenlignet med andre af datidens store tankskibe.

Oprindeligt havde skibets to Krupp-motorer varet saltvandskelede, hvad der gav mange reparationer
pé cylinderdzksler og foringer, men da de danske ejere snart @ndrede systemerne til ferskvandskeling,
kom maskineriet herefter til at fungere tilfredsstillende.

"Esso Kobenhavn" var i mange ar et af Esso-flidens mest driftssikre skibe og konkurrencedygtigt lige
til det sidste.

Tankeren sejlede ogsa i en behagelig fart, ofte med anleb af de samme havne. Olien blev siledes hentet
pa steder som Aruba, Curagao, Trinidad og Baton Rouge pa Mississippifloden samt Fawley nar
Southampton. Den blev si efterfolgende bragt til raffinaderier som "Provestenen" pa Amager og
"Avernakke" ved Nyborg.

Sarligt den sidste plads var af interesse for de mange sofolk fra Sydfyn og Are, der ofte var forhyret
ombord. Sa fik de nemlig mulighed for at komme hjem pa et kort besog, eller familien kunne komme
ombord pa en hurtig visit.

En af Maras favoritpladser nar der skulle lastes, var Trinidad, som han fandt meget eksotisk.

Her blev der lagt til i byen San Fernando, beliggende et halvt hundrede kilometer syd for hovedstaden
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m/t "Esso Kobenhavn'' fotograferet ved _names/ézfz‘et den 21. april 1948.
Malerstillingen hanger stadig pa skibssiden, og den gamle navnestander ses endnu i formasten.
(Foto: Jorgen Wikkelsos samling)

Port Of Spain, hvor der blev lastet asfaltprodukter udvundet fra den beromte "asfaltso" med navnet
"Pitch Lake". Denne so menes at udgore verdens storste reservoir af asfalt og er en af grundende til, at
Trinidad allerede tidligt blev et af de rigeste lande i Caribien.

Det behagelige klima, de smukke palmefyldte kyster, den gwstfrie befolkning og den inciterende
calypsomusik var blandt arsagerne til, at besztningsmedlemmerne sd frem til at fa landlov, nir "Esso
Kobenhavn" anleb Trinidad.

Livet igennem var Mara madeholdende nar det kom til ol og spiritus, drak ikke dagligt, men ned det
gerne ved sarlige lejligheder, og sedvanligvis kun i rimelige mangder. Men ikke alle ombord havde det
samme fornuftige forhold til de vade varer, og flere af skibsfallerne fik sig ofte en tar over torsten, nar
forst de kom i gang med at smage pd Trinidads beromte rom af maerket "Old Oak", fremstillet af det
lokale firma "Angostura".

Da klimaet altid var til sommertoj, handte det nu og da, at et beruset besztningsmedlem sov
branderten ud under aben himmel. Men det holdt man snart op med, da det rygtedes, at der var farlige
slanger overalt pa Trinidad, og at blot et enkelt slangebid kunne vare dedeligt.

For de af skibets sofolk, der stadig var ugifte, var det mere populart at anlobe Curagao end Trinidad.
Curacao var nemlig allerede dengang kendt for sine mange prostituerede, der falbed sig overalt pa gader
og 1 streeder. Faktisk havde problemet i drevis varet sa stort, at politikerne pa Curagao netop 1 1948
besluttede sig for at demme op for disse problemer, ved at samle de erotiske aktiviteter pa et enkelt
sted. Man anlagde derfor det beromte kempebordel (nogle mener verdens storste) "Campo Alegre",
almindeligvis blot omtalt som "Campen", siledes at almindelige borgere og deres born ikke lengere
konstant skulle udszttes for synet af de mange prostituerede, i selskab med berusede og elskovssyge
sofolk.

Der var dog ogsa somznd ombord pa "Esso Kebenhavn" der ikke levede sd udsvavende et liv, nir
skibet 14 1 havn.

Mara huskede sdledes tydeligt da en skibskammerat, under et havneophold i England, gik til
vaekkelsesmode hos baptisten Billy Graham, der allerede dengang var beromt som en karismatisk
praedikant. Ingen kunne vel pa det tidspunkt forestille sig, at samme Billy Graham, der dengang var 30
ar, ville blive nzsten 100 4r gammel (dod 2018), radgiver for flere amerikanske prasidenter, modtage
adskillige udmarkelser og komme til at hore blandt de ti mest beundrede mennesker i det 20.
arhundrede.
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Pé dekket af "Esso Kobenhavn' i 1948. (Privat foto)
Mara ses sammen med en kollega og hans kone, der har et godt tag i lille Hans Thormod.

Dengang kunne man stadig se sofolk ifort den karakteristiske matroshue.

11952 skiftede "D.D.P.A." navn til "Dansk Esso" og tankeren fik nu firmaets beromte logo, kendt fra
alverdens tankstationer og benzinstandere, malet pa skorstenen.

Efter en del rejser med "Esso Kebenhavn" fordelt over flere udmenstringer, skiftede Mara i starten af
halvtredserne til et nyt rederi.

Han var derfor afmenstret "Esso Kobenhavn" kort fort den, pd en rejse fra Aruba til Nyborg, juledag
1953 blev ramt af en minesprengning under agterskibet. Det skete pa vej ind for at ankre op ner
Knudshoved, da lodsen blev overrasket af uventede stromforhold, hvorved skibet kom ud af kurs.
Bortset fra en enkelt person, der kom lettere til skade mens han stod i messen og drak en ol, slap alle
ombord uskadt. En maskinmester der var ombord da ulykken indtraf, og som Mara senere kom til at
sejle sammen med pé Storebaltsfargerne, fortalte siden om handelsen:

Da det forste chok efter eksplosionen havde lagt sig, modte vi et frygteligt syn, da vi kom ned i maskinrummet. Her i alle
de tunge dorkplader hulter til bulter imellem hinanden og fra lekager i bade maskinrum og pumperum strommede
havvandet ind. Med hjelp fra Svitzers bugserbade lykkedes det os at losse "Esso Kobenbhavn' ved hjalp af dens egne
cargopumper, dog forsynet med damp fra bugserbadene. Skibet blev dog twtnet og vi blev siebt 1] Kiel for reparation. Efter
et veerfisophold pa mere end fire mdaneder kom vi sd igen i drift i lobet af 1954.

Som nzvnt kom Mara senere igen til at sejle med "Esso Kebenhavn", hvorfor bade Ellen og bornene
fik et serligt forhold til dette skib, som blev besogt i Nyborg nar lejlighed bed sig.

Turen fra Svendborg til Nyborg foregik dengang med tog pa den banestrekning der gik direkte mellem
de to byer, men som nu for lengst er nedlagt. Og det var en nem og bekvem transportform, da familien
sa kunne sta pa toget ved det nermeste trinbraet i Svendborg, og igen stige af pa et trinbrat pa
Dytehavevej i Nyborg, lige udenfor portene ind til raffinaderiets terminal pd "Avernakke".

Og "Esso Kebenhavn" skulle vise sig at blive et ualmindeligt sejlivet skib, der stadig eksisterer og er i
drift. Sidan 1 hvert fald til dels. Da skibet i 1963 blev solgt til ophugning i Odense, blev forskibet
videresolgt til fabrikken "Nordisk Kabel & Tridd", der ombyggede det til en kabellegter ved navn
"Henry P. Lading". Denne har siden gjort tjeneste i bide europziske og oversoiske farvande, og ligger,
nar den ikke er i brug, fast stationeret 1 Kalundborg.
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Perioden 1953 til 1967.

I september 1952 blev familien udvidet med endnu et medlem, da Ellen og Mara blev foraldre til
datteren Hjordis. Et mere regelmaessigt samvzar med sin kone og sine nu tre born, har sikkert stiet hojt
pa Maras onskeliste og han har sikkert gjort sig sine tanker om, hvorledes han kunne vare noget mere
hjemme ved familien. Udmenstringsperioderne pa langfart for datidens sofolk var ofte pa hele og halve
ar ad gangen, hvilket ma have stillet nogle krav til xgteskabet, som man i dag har svart ved at forestille
sig. Men at fd en hyre som matros i naerheden af Svendborg, var som at lede efter en "nél i en hostak",
da omradet var fyldt med sofolk, der gerne ville sejle i neromradet.

Derfor matte Mara igen pa langfart, og denne gang blev det med rederiet @.K.

At blive ansat 1 Ostasiatisk Kompagni var lidt af en provelse, da dette rederi sa sig selv som vaerende
bade bedre og ikke sa lidt finere end datidens ovrige rederier.

Mara fortalte siden om hvor besverligt det var at blive antaget, en historie som ogsa er hort fra andre
"O.K. sejlere™:

Da forbundet henviste mig til O.K. fordi de manglede folk, modte jeg derfor op pa rederiets kontor. Enten havde jeg mistet
min sofartshog, eller ogsa var den blevet skrevet ud. Det husker jeg ikke lengere. Men pa rederiets kontor sad der en rigtig
"skrankepave, der darligt verdigede mig en blik, da han arrogant gjorde mig opmarksom pa, at jeg ikke kunne fi en
hyre, hvis jeg ikke havde en sofartsbog. Jeg giorde ham venligst opmerksom pa, hvor jeg var henvist fra og at jeg vidste, at
rederiet manglede folk. Hertil svarede han blot, at det skulle jeg overhovedet ikke bekymire niig om, og henviste mig sa til
monstringskontoret, hvor jeg kunne fa en sofartsbog. Da jeg kom derhen, fik jeg blot den besked, at jeg ikke kunne fi en
sofartsbog, hvis jeg ikke havde en hyre. Sa er det jo, at det hele begynder at blive lidt vanskeligt.

Dea jeg tilbage hos "skrankepaven' gav ham beskeden fra monstringskontoret, si han blot pa mig med et skavt snil.
Han har naturligvis vidst det hele tiden, men blot skulle vise mig, hvem der sad pa flasket. Da han derefter begyndte at
stille mig nargaende sporgsmal af mere personlig karakter, blev jeg gal og tog til genmale. Jeg var kommet til et puntkt,
hvor Q.K. for min skyld kunne passe sig sely.

Jeg vidste nemlig ogsa, at der for havde varet indbragt klager til O.K. over denne "skrankepave”. Da jeg luftede min
utilfredshed med hans optraden og lod forstd, at jeg nok hellere matte finde et andet rederi, kom han dog abenbart pa
andre tanker og gav mig den fornodne dokumentation. Jeg kunne sa atter vende tilbage til monstringskontoret og endelig fi
min sofartsbog.

Den slags magtmisbrug og snobberi var dengang mere almindeligt overalt i samfundet end i dag, hvor
tersklen for hvad folk finder sig i er meget lavere.

Maiske skyldtes en sidan opforsel ogsa, at rederiet og handelsfirmaet @.K. pa det tidspunkt ikke bare
var Danmarks, men hele Nordens storste virksomhed, bade hvad angik omsatning og antal af ansatte. I
daglig tale blev @.K. i folkemunde simpelthen blot omtalt som "kompagniet". Men hovmod star for
fald, og ingen kunne vel pa det tidspunkt forestille sig, at samme firma fyrre ar senere kun ville vaere en
skygge af sig selv, grundet en forstokket og inkompetent ledelse, uden visioner til at skabe fornyelse og
folge med tiden. En sorgelig skabne for et rederi, der ellers netop var blevet beromt for tidligt at
bidrage med banebrydende teknologi, ved i 1912 at sosatte "Selandia", verdens forste skib med
dieselmotor.

Det forste O.K. skib som Mara kom med i 1953, hed "Erria" og havde netop i 1952/53 gennemgiet en
storre ombygning pa et verft i Holland. Det havde vaeret nedvendigt fordi skibet, der i 1951 var blevet
indsat i linjefart pa rederiets Pacific-rute, havde varet udsat for en voldsom brand udfor Oregons kyst,
nzer Columbiaflodens munding. Ved ulykken omkom der 9 passagerer og 3 besztningsmedlemmer, og
"Erria" blev svart beskadiget.
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/ﬁ/ s "Erria" pa 9. 600 tons dadmgi b)/(ggei i Nakskav i 1931. (Post/éOnj

Oprindeligt var "Erria" et af de karakteristiske hvide ).K. skibe, der var bygget uden skorsten og med
fire master, hvor udstedningsgasserne sa blev ledt ud af et tyndt ror langs den tredje mast. Saledes
omtalte Dstens havnearbejdere pa deres pidgin engelsk almindeligvis disse uszedvanlige skibe som: The
ships with four bamboos and no fut - fut, hvilket vel bedst kan oversattes til "Skibene med fire
bambusstenger og ingen rog".

Efter ombygningen i Holland fik "Erria" herefter det klassiske udseende for skibene i @.K., hvor
skroget var malet sort med red bund, en hvid stribe langs lenningen og gul skorsten.

Efter rekonstruktionen blev "Erria" indsat pa rederiets linjefart fra Europa til Bangkok og retur.

Mara kom derfor nu pa langfart estover til steder han ikke for havde varet, men som han fandt lige sd
eksotiske som pladserne i Caribien.

Bade Indien, Ceylon og Thailand var, med deres farverige byer, menneskemylder og anderledes dufte,
spendende steder at besoge. Og som det var almindeligt for mange sofolk pa den tid, kom Mara ogsa
hjem rigt beleesset med alskens kram, lige fra elefanter udskaret i ibenholt til en kamfertraskiste.
Noget af det der gjorde indtryk pd Mara i hans forste tid hos @.K. var den sarlige "s#yle” som herskede i
rederiets skibe.

Toppen af den ene af Errias to hovedmotorer fabrikeret af Burmeister og W ain.
Ikke blot var "Erria" dobbeltskruet, den var ogsa udstyret med dobbeltvirkende dieselmotorer.
Da denne konstruktion bade var indviklet og krevede meget vedligehold, gik man snart over til
kun at anvende enkeltvirkende dieselmotorer, der var langt mere simple. (Foto: Johannes Hanrslev)
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Her var der i den grad forskel pa hoj og lav og det sis helst ikke, at de forskellige faggrupper ombord
mengede sig med hinanden, hvorfor der bl.a. var et utal af messer ombord, saledes at skibets hierarki
kunne opretholdes. Selvfolgelig havde Mara oplevet forskelsbehandling i andre af de rederier han havde
sejlet 1, men aldrig sa udtalt som her. En ferosk styrmand - Hogni Mohr der senere blev havnemester 1
Torshavn - blaste dog pé disse formaliteter, da han forbeholdt sig retten til at fd en snak med en
landsmand, nar det passede ham. Mara blev dog glad for ¥).K. og vendte senere tilbage til dette rederi.
Midt i halvtresserne forsegte Mara at vare lidt mere hjemme hos sin familie. Det gjorde han bl.a. ved i
nogle somre at tage hyre pa den lokale sundbidd m/s "Helge", og i en kold vinter at monstre pa en

isbryder.

s "j]'a/dw'r’r pd 1390 tons dodveagt. (Postkort)

I samme periode, blev der ogsa mulighed for at komme hjem til Faeroerne pa sommerferie sammen
med Ellen og de nu tre born. Rejsen hjem foregik med det smukke nye passagerskib "Tjaldut", der var
blevet bygget i 1952 og afleveret til Skipafelagio 1 januar 1953, og som blev rederiets tredje skib med
dette navn.
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En del af familien samlet udenfor Jonas Broncksgota midt i halvtresserne.
N.fv.: Thormod Kamban, Eydun Andreassen, Borghild Kamban, "Bette" Andreassen og "Ebba" Petersen.
M.fv.: Ellen Kamban, Kristin Djurbuns, Annika Djurhuns, Erla Jensen og Hjordis Djurbuus.
B.fv.: "Mara", "Hanna" Ziska, Kristoffur Jensen, Hakun Djurbuns, Malan Djurbuus, Erik Petersen, |dgvan
Djurbuus og Janus Kamban.
Fotografiet er taget af Bethuel Jensen, der drev et trykker: i nabohuset. To af hans tre born er med pa billedet.
Grunden til at Janus ligner Napoleon, med den ene hand inde i jakken, skyldes at han havde veret til Olaifest og pa vef
bjem var faldet, hvorved han havde sliet sin arm, der derfor var indbundet!!!
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Hjemme pa Feroerne blev det til et gladeligt gensyn med bade Maras store familie i Térshavn og
Ellens familie pa Fide. Ferien blev ogsa dejlig for deres born, da familien i Torshavn omfattede
jevnaldrende born, som der kunne leges med.

11956 var lejligheden nar havnen i Svendborg efterhanden blevet for lille til en familie med tre born
der, efterhanden som de voksede, krevede mere plads. Derfor fik Ellen og Mara bygget et dejligt hus i
udkanten af Svendborg, som nu blev familiens hjem i en del ar fremover. Huset var et sakaldt
"statslanshus", hvor ldnet til at bygge huset for, var optaget hos staten til en favorabel rente. Det var en
ordning der fungerede fra 1938 til 1958 og som blev etableret som felge af et politisk initiativ, der skulle
give boligbyggeriet et loft og skabe mulighed for, at ogsa familier med moderate indtagter kunne fa
deres boligdremme opfyldt.

Efter at familien var blevet installeret 1 deres nye hus, matte Mara igen til sos. Og denne gang blev det i
hjemlige farvande, da han i 1957 pimenstrede m/s "Clara Clausen", som var en skibstype han ikke
havde sejlet med for. Det var nemlig et kreaturskib.

Efter afslutningen af 2. Verdenskrig var der opstaet et stort behov for at fa tilfert kreaturer til Tyskland
og Polen, hvorfor Danmark i en lengere periode havde en massiv eksport af dyr til disse lande. I flere
ar eksporteredes der siledes ikke mindre end 5000 kreaturer om ugen!!!

Disse blev typisk lastet i havne overalt pa Jyllands ostkyst, samt pa Sydfyn og Lolland, for derefter at
blive sejlet til tyske og polske havne.

Men blot fordi Mara nu jevnligt sejlede indenrigs, var han dog ikke meget mere hjemme af den grund.
Til gengzld gav det Ellen mulighed for, nu og da, at tage toget til en af de havne skibet anleb, for at
besoge sin mand. Men som hun siden berettede, sa kunne en sadan visit ogsa ende med at blive en
skuffelse:

Engang hvor ""Clara Clansen"" skulle anlobe Kolding, fik jeg derfor arrangeret det sidan, at min mor passede bornene fra
tidligt om morgenen, sdledes at jeg kunne tage toget til [ylland for at besoge Mara. Dengang var togrejserne mere
omstandelige end nu om dage, men jeg kom da til Kolding forst pa eftermiddagen og fandt frem til skibet. Men netop som
Jjeg var kommet ombord og havde fiet hilst pa Mara, kom der besked om, at skibet straks skulle forbale til Abenri for
at laste der. Mara spurgte kaptajnen, om jeg kunne fi lov til at sejle med til Abenrd. Men det funne der ikke blive tale
om, hvorfor jeg snart igen stod pa kajen og sa skibet sejle af sted, hvorefler jeg siukoret maitte vende nasen hjem til
Swvendborg.

Medsejlads for sefolkenes hustruer var sa smat ved at blive indfert i halvtresserne, men var i de forste
mange ar kun forbeholdt officerernes koner. Ogsa hvad det angik var der forskel pa hoj og lav.

Hvad komforten angik, si var "Clara Clausen" ogsa et tilbageskridt, sammenlignet med forholdene 1
0.K.

Umiddelbart sa "Clara Clausen" ud til at vaere et ganske nymodens motorskib, men skindet bedrog.
Oprindeligt var det bygget tilbage i 1907 som dampskib, men blev i februar 1945 sanket af saboterer i
Kolding havn. Det skete formentlig fordi man i flere ar havde anset rederen Christian Clausen for at
vere vernemager, hvilket dog ingenlunde var tilfxldet. Pa trods af at Christian Clausen var fodt 1
Tyskland og havde géaet i tysk skole, nzrede han ingen sympati for nazisterne, men var tvertimod bade
den danske modstandsbevagelse og efterretningstjeneste en vardifuld kilde til oplysninger, da han
havde et stort netvaerk i Tyskland. Det var derfor ikke sa lidt af et paradoks at skibet blev saboteret,
ikke mindst ogsa fordi eksporten af kreaturer til Tyskland pa det tidspunkt alligevel var ophert, som
folge af det kaos der herskede overalt i dette land.

"Clara Clausen" blev dog hzvet, sat i stand og ombygget kraftigt. Det skete i forbindelse med, at
dampmaskineriet blev udskiftet med et dobbelt dieselmaskineri til to skruer. Efter ombygningen, hvor
det fik et helt nyt udseende med en ny kommandobro og en lav skorsten ude agter, fik skibet plads til
500 stykker kvag pa hver rejse.
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m/ s "Clara C/ameﬂ” pd 7340 tons dadmgt Zayggez‘ 71907. (Foto: Bent Mz/é/ée/fem samling)

Men skibet var og blev gammelt, og netop i halvtresserne matte man flere gange stebe cement omkring
lzekager 1 skroget, fordi det var sa tyndslidt. Alligevel sejlede det helt frem til 1962, inden det blev solgt
til skrotning.

Men da var Mara for lengst afmenstret for atter at tage hyre pa "Esso Kebenhavn", hvor han igen kom
1 fart pa Caribien.

11958 blev Mara sa igen far, da han og Ellen fik deres fjerde og sidste barn, en dreng der var
"efternoler" og som, lidt imod deres vilje, kom til at hedde Poul Heine.

Egentlig havde det nemlig varet deres onske, at drengen blot skulle hedde enten Heini eller Heine, men
da Maras svigerfar Poul Carl, der som bekendt kunne vaere nok si bresig, luftede sin skuffelse over

endnu ikke at have fiet nogen opkaldt efter sig, blev dette kompromis af et navn derfor besluttet.

Familien Kamban i S z/eﬂdlaog anno 795 9. (Privat foto)
F.v.: Borghild, Hjordis, Mara, Thormod, Ellen og i barnevognen Poul Heine.

Mara var nu med "Esso Kebenhavn" frem til begyndelsen af 1963, hvor han afmenstrede og ikke mere
kom ombord, da skibet senere dette ar blev delvist ophugget, som tidligere beskrevet.

I sommeren 1963 blev der sa igen mulighed for at komme hjem til Feroerne pa sommerferie.

Igen foregik rejsen med "Tjaldur", men denne gang uden den wldste son Thormod, der nu var kommet
1 lere som elektriker.

Igen blev det en dejlig ferie, hvor Ellen og Mara og bernene Borghild, Hjerdis og Poul Heine boede
hos Hjordis og Hakun Djurhuus pa Skansevejen med udsigt over havnen.
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Og maske var det her at drommen om selv engang at komme til sos blev grundlagt for den lille Poul
Heine, da fasteren Hjordis var dygtig til at arrangere kreative lege for sma born.

For enden af det gamle hus, et af Térshavn @ldste, var der nemlig en altan, hvorfra der var en storslaet
udsigt over bade Skansen og Noélsoy. Denne altan brugte Hjordis ofte til at torre toj pa, men over
torresnoren hangte hun nu i stedet et teppe og et grydeldg, og stillede derefter den lille Poul Heine op
pa en skammel bagved arrangementet. Sa forklarede hun ham, at han var kaptajn og stod til rors pa
kommandobroen pi sit eget skib, og nu kunne sejle lige hvorhen han ville.

Huset hvor flaget er hejst er Skansavegur 5, hvor Hjordis og Hdkun Djurhuns boede i mange ar.
Ouwenpa tilbygningen ses altanen, der for en tid blev omdannet til kommandobroen pa et skib.
(Foto: Ukendt ophavsret)

I det fine solskinsvejr som ofte herskede i denne sommerferie, blev der, ved hjzlp af grydelaget, derfor
ofte styret med kurs mod fyret ude pa Bordan. Nar der ikke blev sejlet af sted mod fjerne horisonter,
blev der i stedet for ofte leget med de jevnaldrende drenge Hjorleif og Schumann Hjaltalin, som boede
1 huset overfor.

Denne sommer bod ogsa pa ture rundt pa eerne, herunder bl.a. en udflugt til Havnardalur, hvor
bornene kunne bade og lege langs elven, mens de voksne nod kaffen og de medbragte kager.

Pa udflugt i Havnardalur i 1963. (Privat foto)
Fra venstre ses Hjordis, Mara, Poul Heine, Borghild, Ellen, Hentzar Niclasen, Annika Niclasen,
Hjordis Djurbuns, Marlena (forlovet med Hjarnar Djurbuus) og Jgvan Djurbuus.

I 1964 kom Mara tilbage til @.K., hvor han pimenstrede fragt-og passagerskibet m/s ”’Pretoria”.
Nu kom han igen til steder, hvor han ikke for havde varet, da dette skib sejlede i linjefart pa den
amerikanske stillehavskyst, med anleb af bl.a. byer som San Francisco og Los Angeles.
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"Pretoria" var bygget i Nakskov i 1952, havde en dedvagt pa 10.200 tons, samt en besxtning pa 47
mand. Derudover var der plads til 12 passagerer. Hovedmaskineriet var en 7 cylindret B&W
dieselmotor type 774-VTF-160 med en ydelse pa 8000 hk. til en topfart pa 15 knob. Sammen med sine
sosterskibe 1 P-serien var det rederiets sidste, hvor luften til hovedmotorens forbrandingsproces blev
leveret af tvunget trukkede skylleluftblasere. Herefter indledte rederiet en ny «ra, idet dets skibe
fremover blev udstyret med B&W's nyudviklede 2-taktsmotorer forsynet med turboladning, hvilket
gjorde motorerne betydeligt mere effektive.

g»‘k P e s .-:c.é—'i- » =3 e =
Fragtskibet m/ s "Pretoria” pa 10.200 tons dodvegt tilhorende rederiet O.K.
Postkort modtaget i 1964 med en lille hilsen pa bagsiden.

Nok var Mara lenge vk ad gangen, men han var en flittig brevskriver og forsemte ingen lejlighed til at
sende bade breve og postkort hjem til familien i Svendborg. Derfor dumpede der sa, fra tid til anden,
ogsa et postkort ind ad brevsprakken derhjemme adresseret til familiens yngste.

Postkortenes motiver var enten skibe eller eksotiske destinationer i fjerne lande, og pa bagsiden var der
som regel en besked om, hvor meget Mara savnede sin dreng, samt en formaning om, at han skulle
vare god ved sin mor og gore som hun bad ham om. Disse postkort blev sa gjort fast med tegnestifter
pa vaeggen i bernevearelset, sa at den lille Poul Heine ved sengetid kunne ligge der og betragte dem, for
derefter at falde i sovn og dreomme om alle de lande han forhdbentlig selv engang skulle fa at se.

Mara fortsatte med at sejle langfart frem til slutningen af 1966, hvor han sa endelig fik en hyre i
indenrigsfarten. Den havde han i 22 ar, inden han til sidst kom helt hjem og begyndte at sejle faergefart
pa Storebalt. Det var nu endegyldigt slut med at sejle pa langfart.

I smult vande.
Den 2. januar 1967 pamenstrede Mara passagerskibet C. F. Tietgen, der sejlede i fast rutefart mellem
Kebenhavn og Arhus. Skibet tilhorte rederiet D.F.D.S., hvor Mara flere gange tidligere havde varet
ansat. Dengang havde rederiet langt flere skibe i drift end 1 dag, og udover at have fragtskibe sejlende pa
ruter til bade Nord-og Sydamerika, havde det ogsa skibe sejlende 1 Middelhavet, samt 1 den sakaldte
"baconfart" til England.
Sidelobende med disse aktiviteter, drev rederiet ogsa sejlads med passagerskibe til bade England,
Faroerne, Norge, samt pa flere indenrigsruter mellem de danske landsdele, da infrastrukturen sa helt
anderledes ud end i dag. Sxrligt togrejserne var af lengere varighed, ikke mindst fordi turen med
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fergerne over Storebalt tog sin tid. Skulle der siledes rejses fra Kobenhavn til f.eks. Alborg, eller vice
versa, tog det ofte det meste af en dag.

Derfor benyttede mange rejsende i stedet de passagerskibe der dagligt krydsede Kattegat. Der var
nemlig den fordel ved disse ruter, at skibene afsejlede fra Kobenhavn sidst pa aftenen, hvorved
passagererne sd kunne fa en god nats sevn ombord og vare udhvilede til naeste dags ankomst.

Da Mara menstrede ombord pa C. F. Tietgen, var skibet, der var bygget helt tilbage 1 1928, noget
bedaget efter at have fort en omskiftelig tilvaerelse.
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m/ s "C. F. Tietgen" pa 935 tons dodvagt [@/ggez‘; 1928. (Postkort)

Skibet var navngivet efter rederiets stifter og bygget som et motorskib, da D.F.D.S. tidligt var begyndt
at interessere sig for dieselmotorens mange fordele. Rederiet satsede dog ikke, sidan som @.K. gjorde
det, udelukkende pa en flide bestiende af motorskibe, men benyttede sidelobende ogsia dampskibe helt
op til midten af tresserne.

Under det meste af krigen havde C. F. Tietgen varet oplagt, men blev i 1944 beslaglagt af tyskerne og
anvendt som hotelskib for en af varnemagtens u-bads flotiller. Efter senere ogsa at have vaeret anvendt
som lazaretskib, blev det i vinteren 1944 /45 benyttet til at transportere flygtninge vak fra Ostpreussen,
og blev 1 maj 1945 fundet i Flensborg i en miserabel tilstand. Det tog herefter et halvt ars tid at satte
skibet i stand, hvorefter det blev indsat pa sin oprindelige rute mellem Kobenhavn og Arhus. Men da
der i lobet af halvtresserne blev brug for mere kapacitet, gennemgik C. F. Tietgen derfor en storre
ombygning i 1954.

Allerede 1 1939 var skibets oprindelige dieselmotor blev udskiftet med en ny, og da skibet ved
ombygningen i 1954 blev forlenget og fik oget sin kapacitet vaesentligt, blev det derfor godt rustet til at
imodekomme det voksende behov for transport af bade last og passagerer, som kom til at prage
perioden fra midt i halvtresserne og frem til 1970.

Nar man studerer den af Maras sofartsboger der omfatter hans tid ombord pa C. F. Tietgen, springer
det i ojnene, at han i gennemsnit kun var pamoenstret ombord en maned af gangen. Derefter rejste han
hjem til familien i omkring fire dage, inden han atter blev pamonstret for en méaneds tid.

Det skal naturligvis ikke glemmes at han derudover, som alle andre pa arbejdsmarkedet dengang, havde
hele 3 ugers sommerferie at rutte med!!!

Sa nok sejlede Mara nu i indenrigsfart tet pa sin familie, men var ikke meget mere hjemme af den
grund.

Til gengzld blev der nu mulighed for, at familien ofte kunne besoge ham ombord pa C. F. Tietgen og
sejle med i nogle dage. Derfor blev dette skib ogsa et af dem, som bade Ellen og bornene kom til at
kende rigtigt godt.
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Da de to zldste born efterhanden var flgjet fra reden, og de to yngste sa store, at de kunne klare sig
selv, tog Ellen derfor af og til en tur alene til Kebenhavn for at besoge Mara. Bornene var sa 1 stedet pa
skift pa medsejlads 1 deres ferier. Kammeret som Mara havde ombord egnede sig nemlig ikke til at fa
besog af mere end et familiemedlem ad gangen. Det befandt sig helt ude i stevnen og var ganske smalt,
nermest en smule trekantet, da skroget herude spidsede meget til. I kammeret var der blot en smal koje,
et lille klapbord faestnet pa skottet, en skammel og et skab til lidt tej. Og sa var det endda fine forhold,
da de yngre besztningsmedlemmer stadigvack matte bo pa tomandskamre og sove i etagekojer.

Det lille klapbord var dog heldigvis lige netop stort nok til, at Mara pa sine frivagter kunne hygge sig
med den hobby han havde haft i mange ar, og som han dyrkede livet ud. Da han elskede at snitte i trz,
byggede han nemlig flaskeskibe, en interesse som heldigvis ikke var szrligt pladskravende.

For en dreng som Poul Heine pa en halv snes ar, var det ganske spendende at fa lov til at holde nogle
dages ferie ombord og felge med i besztningens mange goremal og lytte til snakken 1 messen.

Og pa et skib som C. F. Tietgen var der altid en masse aktivitet, bade nar det la ved kaj for at losse eller
laste, eller var i fart fyldt med gods og rejsende.

Blandt passagererne sis ofte ogsa kendte og prominente personer. I juleferien 1968, hvor Poul Heine
var ombord 1 nogle dage op under jul, var kong Frederik den Niende saledes med pa en tur fra
Kobenhavn til Arhus. Som uddannet officer i sovarnet var han ganske popular blandt sefolk og i
dagene op til hans ankomst, blev skibet omhyggeligt rengjort og alt messing poleret, s man kunne
spejle sig 1 det. Da kongen, som den sidste inden afgang, gik op ad landgangen, stod besztningen linet
op 1 sidegangen og kaptajnen tog imod, for derefter at vise hans kongelige hojhed op pa broen til en
passiar, inden det blev tid til at torne ind. Som de sidste blev kongens biler forsigtigt hejst ombord og
firet ned i lasten, siledes, at de var de forste til at blive losset ved ankomsten til Arhus neste morgen.
Men i slutningen af tresserne blev den omsiggribende privatbilisme og indenrigsflyvning sa alvorlige
konkurrenter til indenrigssejladsen, at D.F.D.S. matte nedlegge ruterne over Kattegat, da de ikke
lzengere var rentable.

C. . Tietgen blev derfor taget ud af drift i juni 1969 og derefter ophugget pa Masnedeo.

Men Mara var med hele vejen, da han for sidste gang afmonstrede C. F. Tietgen den 21. juni 1969.
Han fyldte nu snart halvtreds ar og ville gerne vaere noget mere hjemme, sa da han fik mulighed for at
fa arbejde pa Storebaltsoverfarten slog han til. Nok var det ikke langfart pa de store oceaner, men det
smagte dog lidt af fugl.

Her var han nu fra 1970 og frem til 1983, og kom stort set til at sejle med alle de faerger der 1 denne
periode var i drift pa overfarten.

Da han i de forste ar var afloser, var disse praeget af tilfzldige vagter, hvor han ofte blev tilkaldt med
kort varsel, nar en kollega var blevet syg, eller pa anden made havde forfald.

Der matte derfor ofte sejles i bide weekender og ferieperioder, men det var betingelserne og dem matte
man rette ind efter, hvis man pa sigt ville gore sig hab om at fa tildelt et hold med en fastlagt og mere
forudsigelig vagtplan.

11972 blev Mara alvorligt syg af pernicios anemi og matte indlagges pa hospitalet. Her sa det en
overgang meget sort ud for Mara og familien, men heldigvis fik leegerne sa smat styr pa problemerne.
Efter udskrivelsen fra hospitalet, var Mara sygemeldt i flere maneder, inden han igen kunne vende
tilbage til sit arbejde. Men sygdomsforlebet havde svakket ham en del, og det tog ham lang tid at
komme pa fode igen. Helt sa rask som for blev han aldrig, og han matte livet ud medicineres for at
holde sin sygdom 1 skak.

Tilbage pa jobbet efter endt restituering fik Mara efterhanden optjent sa meget anciennitet, at han pé et
tidspunkt fik et fast hold, med fastlagte arbejdsdage og dermed mere stabilitet i tilverelsen. Med arene
skiftede han lidt imellem fzrgerne, men endte i de sidste dr af sit arbejdsliv med at sejle fast pa fargen
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m/f"Sproge” dobbeltdakket bil-og jernbanefwrge pa 1280 tons dodvegt bygget i Helsingor i 1962. (Postkort)

"Sproge". Her var han meget glad for at vare, bdde fordi han kunne lide selve faergen og fordi der var
et godt arbejdsmiljo ombord med flinke kollegaer.

Der blev nu ogsa mere tid til igen at komme hjem til Feroerne, hvor Mara pa rejser bade med og uden
Ellen kom pa besog hos sin store familie, samt gamle venner fra sin tid til sos.

I starten af firserne benyttede Mara sig af den efterlonsordning der var blevet indfert i 1979, med det
formal at bekaempe tidens ungdomsarbejdsleshed, samt give nedslidte folk med hardt fysisk arbejde
mulighed for at trakke sig tidligere tilbage end den ellers fastlagte pensionsalder pa 67 ar.

Mara fik herefter nogle fa gode ar, hvor han kunne nyde sit otium sammen med sin familie, der
efterhanden ogsa talte adskillige bornebern. Han sé ofte tilbage pa sit lange og begivenhedsrige liv til
sos, og fortalte gerne derom nar lejlighed bed sig. Da han var en glimrende fortxller der, beskeden som
han var, aldrig forfaldt til at prale af egen heltemodig indsats, men derimod serverede fortxllingerne
med bade lune og et glimt i gjet, lagde familie eller venner gerne ore til.

11986 brod Maras sygdom igen ud, men da han nu ogsa led af tarmsygdommen "Colitis Ulcerosa" stod
hans liv ikke til at redde, hvorfor han dede i oktober 1986 knapt 67 ar gammel.

Han ligger begravet pa Fredens Kirkegard i Svendborg.

Familien er kommet op i arene. Her er de samlet i stuen pa Skansavegur 5. (Foto: Liitzen s foto - Torshavn)
Fov.: "Mara" Kamban, Ellen Kamban, Erik Petersen, "Ebba" Petersen, Bethuel Jensen, Hjordis Djurbuns, Hakun
Djurhuuns, Franklin Ziska, "Hanna' Ziska, Janus Kamban, "Bette" Andreassen og Petur Andreassen.

-00000-
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Oversattelser

Da jeg ikke behersker det feroske sprog til fulde er brevene ikke oversat ordret. Jeg har derimod lagt
vaegt pa at tilpasse teksterne til et mere flydende og narrativt dansk, uden dog at have givet kob pa det
faktuelle indhold. P.H.K

Ad 8 og 9: Térmodur Djurhuus beretter:
Som sa mange unge pa den tid, var ogsa Marius ivrig efter at komme ud og sejle, og 1 1935 fik han i en
periode som messedreng pa ’Smiril”, en forsmag pa livet til ses. Han var derfor jevnligt i Klaksvik, og
han holdt meget af sine besog her nordpa, ligesom min mor vardsatte dem, da hun felte sig placeret
noget afsides, efter at hun havde mittet sige farvel til Térshavn. Hun var og blev alle sine dage helt
igennem en “Torshavner”.
Marius var en glad og levende knagt og for os @ldre bredre kom han til at fylde en del i erindringen om
vores barndom her nordpa, hvor han helt frem til krigen kom, sa ofte det lod sig gore. Og vi hang ved
ham, da han var god til born, og dygtig til at gore sine fortallinger sa levende, spandende og
morsomme, at der for os brodre ikke var nogen ende pa hvor ”Mara Mamba” havde varet, hvad han
havde set og oplevet. Og ikke at forglemme, sd var han fingersnild og kunne i en handevending
forvandle en lille stump trea til et fint skib.
I Klaksvik var mange virksomheder tilknyttet fiskerierhvervet og der var megen trafik af bade feroske
og udenlandske (mest norske og engelske) skibe til og fra byens havn, hvad enten det var for at losse
fisk, bunkre brandstof, fa foretaget reparationer eller blot ankre op pa fjorden.
Nir skibene 1a inde, blev der ofte arrangeret dans og det kan nok tenkes, at ungdommen kunne lide at
fa sig en svingom til den besnarende harmonikamusik. Dette var en interessant og spendende verden,
og Marius, der elskede at danse og felte sig godst tilpas 1 disse omgivelser, kom derfor gerne nordpa sa
ofte det lod sig gore, netop for at udleve sin lyst til at danse.

Ad 13: Brev fra sgsteren Bette til sin mor dateret 18 november 1936:
Peter har miske fortalt, hvotledes jeg i forste omgang fik fat i Mara. Den tredje dag "Anana" 14 her,
kom han iland kl. 8 om morgenen. Styrmanden sagde, at han, Mara, skulle fa lov til at gd i land og
besoge sin soster og sa ellers fa landlov resten af dagen. Ombord drev besztningen gack med Mara og
spurgte ham, hvem af dem han helst ville lade sin soster ga til. Om aftenen fulgte jeg ham sa til dans, og
her var han lige til dansen sluttede, men ndede netop igen ombord, da han ellers skulle have overnattet 1
land. Men det havde han ikke lyst til, da han ellers skulle meget tidligt op, for at nd ombord til
arbejdstidens begyndelse.
Til hans fodselsdag (17 ar den 11. november 1936) havde jeg kobt chokolade og kager og flode til at
lave flodeskum af. Anna Malena kom ogsa med kager, og havde kobt ham en lille fodselsdagsgave. Det
var et bogmarke af solv til at stte 1 sondagsbiblen. Bogmearket gemte jeg under bomulden i dasen og
lagde en stor broche ovenpa. I skulle have set hvordan han slog ejnene op, da han si brochen, som jeg
bildte ham ind, var en slipsenal.
For pengene som mor sendte, kobte jeg en skjorte (silke, lysegron) og et par tofler. Det var hvad han
onskede sig, og derfor hvad jeg kobte. Den aften "Anana" skulle sejle, var jeg ombord fra kl. 18.00 til
21.30, hvor den afsejlede. Bide Mara og de andre ombord var meget sode overfor mig, og han bad mig
hilse jer.
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Ad 13: Brev fra sgsteren Bette til familien i Térshavn dateret 22 november 1936:
Mara er, som I vel nok ved, sejlet til Italien med "Anana". Som det sidste, 14 hun her i fire dage, inden
hun afsejlede. Den forste aften kom Mara ikke i land. Jeg gik ellers og ventede pa ham, og regnede med
at ham kom i land. Klokken 21.30 sejlede en bad ud til "Anana", hvor en maskinmester fra skibet var
med, og jeg bad ham fortzlle Mara, hvor jeg boede. Dagen efter (det var pa hans fodselsdag) kom han
heller ikke i land. Jeg ville, som I kan tenke, sa gerne se ham. Hjordis havde skrevet ham et
fodselsdagsbrev, som var sendt til mig, og selv havde jeg kobt ham en fodselsdagsgave, og mor havde
sendt mig 10 kroner, som jeg ogsa skulle kebe noget for (jeg kobte en gron silkeskjorte). Dette 14 alt
sammen og ventede, og jeg havde derudover ogsa kebt og kogt chokolade og pisket flodeskum, samt
bagt kager. Ved ottetiden om aftenen var han endnu ikke kommet, sa jeg bad en mand jeg kendte om at
sejle mig ud til "Anana".
Da jeg kom ombord var "fuglen flojet" og taget i land. Jeg matte sa sejles tilbage, hvor jeg ledte efter
ham, uden at finde ham nogen steder. Hen p4 aftenen kom "SeymiSanna" sa hjem til mig med ham.
Senere fulgte jeg ham sa til dans, hvor de andre fra "Anana" ogsa var, siledes at han igen kunne komme
ombord sammen med dem. Morgenen efter, da jeg var ved at lave morgenmad, gik Mara si og ventede
udenfor. Da havde styrmanden givet ham fri hele dagen, sa han kunne vaere sammen med sin soster.
Den sidste dag kom han ikke i land, men ved sekstiden tog jeg ud til ham, og var ombord indtil
"Anana" afsejlede. Som I vel ved, er Mara ikke leengere messedreng, men nu daksdreng. Han deler
kammer sammen med nogle fra bygden Arge samt sejlmageren. De var alle meget sede overfor mig, og
jeg nod deres selskab.

Ad 14: Faderens brev til Janus, Hanna og Ebba i Kgbenhavn dateret 3. juledag 1936:
Lillejuleaften fik vi et glaedeligt telegram: "Anana" Thorshavn. Radiobrev Larer Kamban, Thvn.
I onskes alle en gledelig jul. Er pa vej til Tripoli. Hilsen Marius.

Ad 14: Brev fra Janus til sin mor, dateret 17. maj 1937:
I gér fik vi brev fra Marius. Det var skrevet i England og han fortalte, at han ikke kommer til
Kobenhavn, men til Landskrona i Sverige. Vi har leenge gladet os til at se ham og vere sammen med
ham her i Kobenhavn. Nu agter vi at tage en tur over sundet, Ebba, Erik og mig og sa opsege ham der.

Ad 14: Brev fra Janus til sine forzldre, dateret 19. maj 1937:
Tusind tak for pakken som I sendte. Vi har nu gaet og ventet pa Marius i flere dage, og 1 gar fik Hanna
et brev fra ham sendt fra Grimsby. I brevet fortalte han, at de dagen efter kongekroningen sejlede til
Landskrona i Sverige, og ikke kom til Kebenhavn. Nu er der giet sa mange dage siden kroningen, at
"Anana" skulle veere naet frem. Jeg skrev til ham og bad ham om at komme over (til Kebenhavn), hvis
han pa nogen made kunne fa arrangeret at fa fri. Nu venter vi sa pa enten at fa et svar eller fa brevet
returneret. Horer vi ikke fra ham i morgen, rejser Ebba og jeg ( og maske ogsa Erik og Hanna) over for
at opsoge ham.

Ad 15: Udateret brev fra Ebba til familien i Klaksvik:
Tak for brevene, fra bade Bette og Hjordis, som jeg endnu ikke har svaret pa. Her nede star det ikke sd
godt til lige for tiden. Janus og jeg er begge sengeliggende med et slemt maveonde, og Mara har ogsa
ligget en dag, men er nu oppe, dog uden at have varet udendors, hvad der, som I vel kan forestille jer,
absolut ikke passer ham. Mara har kebt sidan nogle sede stovler til Hjarnar, og dem skulle jeg for
leengst have sendt op som pakkepost, men har ikke haft tid.
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Ad 17: Brev fra Janus til foreldrene, dateret 26. august 1937:
Marius ankommer til reden i morgen. Nu ma jeg opsege ham denne gang. Far han ikke tid til at tage en
tur inden den niende i naste maned, hvor Ebba rejser op, ma vi prove at fa ham af (underforstaet

afmonstret).

Ad 17: Faderen i et brev af 11. september 1937 til ""dem dernede" (underforstaet i Danmark)
Men dette bliver vist sidste gang et brev kommer ned, mens Ebba er her og maske ogsa mens Marius er
her, dersom Ebba og Marius rejser med "Tjaldur" ved nast givne lejlighed.

Ad 17: Nederste linje:
Vi har sendt en kuffert til jer, da jeg synes, at Marius skal have den til sit toj, nir han kommer hjem.

Ad 18: Sgsteren Hjordis i et julebrev til Janus, dateret 16. december 1937:
Du kan sikkert forestille dig, hvor glade vi blev, da Mara kom nordpa.

Ad 20: Brev fra sgsteren Hjordis til Janus, dateret 21. maj 1938:
Nu ma jeg skrive nogle ord om Mara, gode lille Mara. Han sa frygtelig lille ud, da han stod pa dakket af
"Grand Fleet", den aften de sejlede.

Ad 22: Brev fra faderen Hanus til Janus og sin hustru Maria, dateret 18. september 1938:
Fra H.M.K. har vi for nyligt faet brev. Han fortaller, at grejet og spillene ombord er i en ringe
forfatning. Fra Morten 1 Arge har vi hort, at alt mandskabet er rommet og at trawleren er beslaglagt.
Pa det skib star det ogsa ilde til. Nér udstyret er sa darligt, kan de ikke fiske, og sa fir de ingen lon, da
de aflonnes efter hvor meget der fanges.

Ad 23: Brev fra faderen Hanus til Janus og Hanna, dateret 8. januar 1939:
..... jeg synes bedre om, at HMK rejser ned og forseger at fa en hyre fra Danmark. Hellere det, end at
han tager med en trawler. Ellers har Morten 1 Hvannasund tilbudt ham en tjans pa en trawler.

Ad 23: Brev fra faderen Hanus til Janus og Hanna, dateret 20. juni 1939:
Vi er meget kede af ikke at have hort et eneste ord fra H.M.K. siden han rejste, hvilket nu er mere end
en maned siden. Han har ellers altid varet sa enestaende til at skrive, og netop derfor er det kedeligt
ikke at hore noget.

Ad 26: Brev fra sesteren Hjordis til Mara, dateret 20. oktober 1939:
Jeg horer rundt om i Havn, at du igen agter dig ud at sejle. Kare Marius, gor det ikke. Du ved du er den
yngste af os alle, og du ved selv, hvor darligt vi alle ville fa det, dersom noget skulle tilstode dig. Du har
allerede nu vearet pa sa mange rejser til fremmede lande, som jeg aldrig nogensinde far at se.

Ad 27: Brev fra faderen Hanus og moderen Maria til deres sgnner, dateret 26. oktober 1939:
Det er forfardeligt at tage ud at sejle i disse tider. Men det har ofte vist sig, at det ender galt, dersom
man, for at forskiane en mand for deden, tager hans naturlige levevej fra ham. Derfor vil jeg ikke blande
1 anliggender vedrerende Marius, dog blot sige, at om han der, ma vi have besked.
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Ad 27: Brev fra Janus til sgsteren Hjordis, dateret 24. november 1939:
Der var ikke nogen hjemme her i aften, da jeg kom hjem. Marius og Johanna fra Skipagetu var nok
taget af sted for at se lysbilleder et eller andet sted. Marius bliver ferdig med skolen til jul, og sa skal vi
holde jul sammen. Hvor det bliver ved jeg endnu ikke, jeg leder efter et passende sted.

Ad 27: Brev fra faderen Hanus til Janus og Marius, dateret 2. juledag 1939:
Nu ma jeg ikke glemme at takke H.M.K. for julehilsnen. Vi horte ham si godt og tydeligt, som havde
han vearet til stede her i stuen.

Ad 27: Brev fra faderen Hanus til Janus, dateret 2. februar 1940:
Marius gjorde som jeg forventede, han tog til ses. N4, jeg skal ikke klandre ham, for havde jeg vearet i
hans sted, havde jeg ikke vidst hvad jeg skulle gore. Ingen ved hvor meget soen treekker i en, uden den
som har den lengsel.

Ad 28: Brev fra sgsteren Bette til Marius, dateret 12. marts 1940:
Kare gode Mara. I flere méaneder har der ikke varet skibsforbindelse til Danmark. Men i dag sejler
"Falken" nedover, og derfor skriver jeg nogle ord til dig. Om du fér det ved jeg ikke. Kaere Mara! Jeg
ved slet ikke hvordan du lever, men jeg teenker hele tiden pa dig. Vi har det alle godt. Kaere Maral Opfor
dig nu ordentligt og vaer en god dreng; sa har du gjort hvad du kan for at blive til noget. Hav det nu
godt. Jesus vil vaere med dig hvor end du befinder dig, min keare.

Ad 29: Brev fra Janus til foreldrene, dateret 29. marts 1940:
Jeg var begyndt at tenke pa om ikke ham "Amerikasejleren” inden laenge afsejlede fra Staterne med
kurs hjemover, hvorefter der fulgte fire uger med uvished om hans skabne. I den tid matte jeg snige
med hen til aviskioskerne i det hab, at intet ondt var handt ham, ligesom jeg bekymret lyttede til
radioavisen. Da banker det pa doren. Olavur i Gote kommer ind, og jeg horer flere folk pa trappen.
Men Olavur kunne ikke vente til alle var kommet op, forend han lod bomben sprenge: Marius er her!
Jeg teenkte ved mig selv, at det bestemt ikke kunne vare noget at skaemte med, medmindre det var
sandt.
Og her kom han sa 1 egen hoje person, akkurat som altid, bare mere rund og sund. Jeg var sa lykkelig
over at han var kommet tilbage, at jeg var helt konfus. Jeg havde lovet mig selv, at han ikke igen skulle
af sted, og i forste omgang ser det nu ud som han har mistet lysten til at tage af sted. Han taler i det
mindste ikke om det, og I kan vel forestille jer, at jeg nok kunne vare min mund.

Ad 31: Brev fra Janus til foreldrene skrevet omkring tidspunktet for Danmarks besattelse:
I kan nzppe forestille jer, hvor glad jeg blev for at modtage jeres brev, mest af alt, at I nu er klar over at
Marius alligevel er taget af sted. Det bliver han glad for at here. Hvornar han fir post ved jeg ikke, men
forventningen er, at den bliver afsendt. Nogle rederier lader posten ligge til skibene igen er tilbage. Det
hele er sa hemmeligt, ved I. Adressen er D.F.D.S. Sankt Anna Plads 30. Kebenhavn K.

Ad 51 linje 7: Dagbogsnotater fra Mikkjal Gulklett:
Vi sa nogle kvinder, som var udstillet i nogle vinduer. De var prostituerede.
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